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INTRODUCCION

El Certificado de Emisiones por Prueba Dindmica y Visto Bueno por Protocolo de
Montreal es un documento en el cual se consignan los resultados de la medicion
de contaminantes del aire, evaluados por peso vehicular, incluyendo las emisiones
evaporativas, conforme a los métodos, ciclos o procedimientos establecidos en la
normatividad vigente, provenientes de los vehiculos prototipo seleccionados como
representativos de los modelos nuevos que se importen, fabriquen o se ensamblen en
el pais.

Dicho certificado es el instrumento necesario para determinar si las fuentes moaviles
tales como vehiculos automotores, motocicletas, motociclos y mototriciclos que se
ensamblen o importen al pais cumplen los niveles maximos de emision permisibles, de
acuerdo a lo establecido en las resoluciones vigentes que reglamentan las emisiones
en prueba dinamica: (i) Resolucion 910 de 2008, (ii) Resolucion 2604 de 2009 vy (iii)
Resolucion 1111 de 2013.

La Resolucion 910 de 2008, modificada parcialmente por la Resolucion 1111 de 2013,
establece los limites maximos permisibles de emision para vehiculos diésel y gasolina.
La Resolucion 2604 de 2009 reglamenta los Iimites maximos de emision permisibles
para todos los vehiculos diésel que operen el servicio puUblico de pasajeros urbano. Esta
norma corresponde a una regulacion transitoria que armoniza los plazos de inicio de
suministro del diésel de 50 ppm establecidos en la Ley 1205 de 2007 con la exigencia
de estdndares mas estrictos (Euro IV) a medida que el diésel de 50 ppm de azufre
empezaba a ser distribuido en las distintas ciudades del pais. Teniendo en cuenta que
en la actualidad todo el pais cuenta con diésel de 50 ppm de acuerdo con la Ley 1205
de 2007, el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible expidio la Resolucion 1111 de
2013, la cual modifica parcialmente la Resolucion 910 de 2008, y reglamenta los limites
mMaximos permisibles para todos los vehiculos diésel y para los vehiculos pesados que
funcionen con gas natural o gas licuado de petrdleo.
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GLOSARIO

Ademas de las definiciones que se tienen en los Anexos 1 de la Resoluciones 2604 del
2009 y 1111 del 2013, se deben tomar en cuenta las siguientes:

Aceleracion Libre: Es el aumento de revolucion del motor de la fuente movil llevado
rapidamente a maxima aceleracion estable, sin carga y en neutro (para cajas
manuales) y en parqueo (para cajas automaticas).

Acreditacion: Procedimiento mediante el cual se reconoce la competencia técnica y
la idoneidad de los organismos de certificacion e inspeccidn, laboratorios de ensayo y
metrologia.

ACPM: Aceite Combustible para Motores.

ALVW Adjusted Loaded Vehicle Weight. Promedio numeérico del peso neto vehiculary
el peso bruto vehicular.

Ano Modelo: Afio que identifica el de produccidn del tipo de vehiculo automotor.

Categoria M: VVehiculo automotor con al menos cuatro ruedas, disefiado y construido
para el transporte de pasajeros. Esta dividido en tres categorias: M1, M2 y M3,

Categoria M1: Vehiculo disefiado y construido para transportar hasta 8 pasajeros mas
el conductor.

Categoria M2: Vehiculo disefiado y construido para transportar mas de 8 pasajeros
mas el conductor y cuyo peso bruto vehicular no supere las 5 toneladas.

Categoria M3: \Vehiculo disefiado y construido para transportar mas de 8 pasajeros
mas el conductor y cuyo peso bruto vehicular supere las 5 toneladas.

Categoria N: Vehiculo automotor con al menos cuatro ruedas, disefiado y construido
para el transporte de carga. Esta dividido en tres categorias: N1, N2 y N3.

Categoria N1: Vehiculo diseflado y construido para transportar carga, con un peso
bruto vehicular no superior a 3,5 toneladas. Esta categoria se divide en tres clases de
acuerdo al peso de referencia.

Categoria N2: Vehiculo disefado y construido para transportar carga, con un peso
bruto vehicular superior a 3,5 toneladas y que no exceda 12 toneladas.

Categoria N3: Vehiculo diseflado y construido para transportar carga, con un peso
bruto vehicular superior a 12 toneladas.

Certificacion: Procedimiento mediante el cual un tercero expide constancia escrita
de conformidad que un producto, un proceso o un servicio, cumple con los requisitos
especificados en una norma técnica u otro documento normativo especifico.

Certificacion de la Casa Fabricante: Documento expedido por la casa fabricante
de un vehiculo automotor en el cual se consignan los resultados de la medicidon de
las emisiones de contaminantes del aire, provenientes de los vehiculos prototipo
seleccionados como representativos de los modelos nuevos que saldran al mercado.
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Certificado de Conformidad: Documento emitido de acuerdo con las reglas de un
sistemade certificacion,en el cualse manifiesta adecuada confianza de que un producto,
proceso o servicio debidamente identificado, estd conforme con las especificaciones de
una norma técnica u otro documento normativo especifico.

Certificado de Emisiones por Prueba Dinamica: Documento en el cual se consignan
los resultados de la medicidn de contaminantes del aire, evaluadas mediante los
procedimientos establecidos por peso vehicular, incluyendo las emisiones evaporativas,
conforme a los métodos, ciclos o procedimientos establecidos en las Resoluciones
910 del 2008, 2604 del 2009 y 1111 del 2013, provenientes de los vehiculos prototipo
seleccionados como representativos de los modelos nuevos que se importen, fabriguen
0 se ensamblen en el pals.

Ciclo: Es el tiempo necesario para que el vehiculo alcance la temperatura normal
de operacién en condiciones de marcha minima o ralenti. Para las fuentes moaviles
equipadas con electroventilador, es el periodo que transcurre entre el encendido del
ventilador del sistema de enfriamiento y el momento en que el ventilador se detiene.

Ciclo ECE-15+EUDC: Es el ciclo de prueba dindmico establecido por la Unién Europea
para los vehiculos livianos y medianos y definido en las Directivas nimeros 93/59/EEC y
91/441/EEC.

Ciclo ECE R-40: Es el ciclo de prueba dinamico establecido por la Unién Europea para
las motocicletas, motociclos y mototriciclos, definido en la Directiva nimero 97/24/EC.

Ciclo ECE R-49: Es el ciclo de prueba dindmico establecido por la Unién Europea para
los vehiculos pesados, definido en la Directiva nimero 88/77/EEC.

Ciclo ELR Prueba Europea de Respuesta Bajo Carga: Ciclo de prueba dindmico
establecido por la Unidn Europea con el fin de medir opacidad.

Ciclo ESC Ciclo Europeo de Estado Continuo: Ciclo de prueba dindmico establecido
por la Unién Europea con el fin de certificar emisiones de vehiculos pesados.

Ciclo ETC Ciclo Europeo de Transiciéon: Ciclo de prueba dindmico establecido por la
Unidn Europea con el fin de certificar emisiones de vehiculos pesados.

Ciclo NEDC Nuevo Ciclo Europeo: Ciclo de prueba dindmico establecido por la Uniéon
Europea para certificar vehiculos livianos. Este ciclo es similar al ECE1I5+EUDC, con la
diferencia que en el nuevo ciclo la medicién de emisiones comienza cuando se enciende
el vehiculo y no después de haberlo precalentado.

Ciclo FTP: Ciclode prueba dinamico establecido por la Agencia de Proteccién Ambiental
de los Estados Unidos (EPA), para los vehiculos livianos y medianos y especificado en el
Codigo Federal de Regulaciones, partes 86 a 99.

Ciclo Transitorio de Servicio Pesado: Ciclo de prueba dindmico establecido por la
Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos (EPA), para determinar las
emisiones por el tubo de escape de los motores utilizados en los vehiculos pesados vy el
cual se encuentra especificado en el Cédigo Federal de Regulaciones (CFR) de ese pals,
bajo el titulo 40, parte 86, subparte N.

Ciclos WLTC (Worldwide Harmonized Light-duty vehicles Test Cycles): Ciclos
de prueba dinamicos establecidos por la Unién Europea para los vehiculos livianos y
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medianos, definidos en el Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comisién Europea, que
complementa al Reglamento (CE) 715/2007.

Ciclo o procedimiento WLTP (Worldwide harmonized Light-duty vehicles Test
Procedure): Procedimiento de homologacion dela Comision Econdmica de las Naciones
Unidas para Europa (CEPE) que reemplaza al NEDC (Nuevo Ciclo de Conduccion
Europeo). A partir de sus lineamientos se establece el ciclo de prueba aplicable a cada
una de las tres clases de vehiculo que especifica el Reglamento (UE) 2017/1151; el cual se
define o esta compuesto por diferentes ciclos de prueba WLTC o fases de velocidad (baja,
media, alta y extra alta) aplicables segun la clase de vehiculo, definida por la relacion
entre la potencia nominal del vehiculo de ensayo y su masa en orden de marcha (W/kg),
asi como de su velocidad maxima.

Ciclo WMTC (Worlwide harmonized Motorcycle Test Cycle): Es el ciclo de prueba
dindmico para motocicletas, definido en el reglamento técnico mundial No. 2 de la
Comision Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (UNECE), y el cual se acoge en
el Reglamento (UE) 168/2013 de la Unidn Europea, complementado por el Reglamento
134/2014.

Ciclo WHSC (World Harmonized Stationary Cycle): Es el ciclo de prueba en estado
estable o continUo para vehiculos pesados, definido en el reglamento técnico mundial
No. 4 de la Comision Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (UNECE), y el
cual se acoge en el Reglamento (CE) 595/2009 de la Unién Europea, modificado por el
Reglamento (UE) 582/2011.

Ciclo WHTC (World Harmonized Transient Cycle): Es el ciclo de prueba dindmico
transitorio para vehiculos pesados, definido en el reglamento técnico mundial No. 4 de
la Comision Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (UNECE), y el cual se acoge
en el Reglamento (CE) 595/2009 de la Unién Europea, modificado por el Reglamento
(UE) 582/2011.

Ciclo ECE R-47: Es el ciclo de prueba dindmico establecido por la Unidén Europea para
los ciclomotores y cuadriciclos ligeros, definido en la Regulacion 47 de las Naciones
Unidas, y el cual se acoge en la Directiva nimero 2002/51/EC.

Clase I: Para la reglamentacion Euro 1y Euro 2, cualquier vehiculo ciclo Otto de la
Categoria N1 con un peso de referencia que no supere 1.250 kg. Para la reglamentacion
Euro 3 o Euro 4 cualquier vehiculo ciclo Diésel de la Categoria N1 con un peso de
referencia menor o igual a 1.305 kg.

Clase II: Para la reglamentacion Euro 1y Euro 2, cualquier vehiculo ciclo Otto de la
Categoria N1 con un peso de referencia superior a 1.250 kg y que no supere 1.700 kg. Para
la reglamentacion Euro 3 o Euro 4, cualquier vehiculo ciclo Diésel de la Categoria N1 con
un peso de referencia superior a 1.305 kg e inferior o igual a 1.760 kg.

Clase llI: Para la reglamentacion Euro 1y Euro 2, cualquier vehiculo ciclo Otto de la
Categoria N1 con un peso de referencia superior a 1.700 kg. Para la reglamentaciéon Euro
3 0 Euro 4, cualquier vehiculo ciclo Diésel de la Categoria N1 con un peso de referencia
superior a 1760 kg.

Emisiones de Gases de Escape: Son las cantidades de Hidrocarburos (HC), Mondxido
de Carbono (CO) y Oxidos de Nitrogeno (NOx) emitidas a la atmosfera a través del escape
de un vehiculo como resultado de su funcionamiento.
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Equipo: Es el conjunto completo con todos los accesorios para la operacion normal de
medicion de gases de escape.

Estandar Final: Es la certificacion para 193.237 kildmetros (120.000 millas) o para 241.546
kildometros (150.000 millas) llevada a calbo mediante prueba dinamomeétrica, bajo el ciclo
FTP.

Estandar Intermedio: Es la certificacion para 80.515 kildmetros (50.000 millas) llevada a
cabo mediante prueba dinamomeétrica, bajo el ciclo FTP.

Fuente Movil: Es la fuente de emision que, por razén de su Uuso o propodsito, es susceptible
de desplazarse.

GLP: Gas Licuado de Petrdleo.
HC: Hidrocarburos.
HCNM: Hidrocarburos diferentes al metano.

HDV Heavy-Duty Vehicle: Cualquier vehiculo automotor con un peso bruto vehicular
superior a 3.856 kg o con un peso neto vehicular superior a 2.722 kg o con un area frontal
basica superior a 4,18 m? Los motores diésel usados en estos vehiculos se dividen en
tres clases de servicio llamados LHDDE, MHDDE y HHDDE, de acuerdo con el peso
bruto vehicular. Los motores Otto usados en estos vehiculos se dividen en dos clases de
servicio llamados LHDGE y HHDGE, de acuerdo con el peso bruto vehicular. También
pertenecen a esta categoria los MDPV.

HHDDE Heavy Heavy-Duty Diésel Engines (Incluye Urban Bus): Cualquier motor
diésel instalado en un HDV cuyo peso bruto vehicular sea superior a 14.969 kg.

HHDGE Heavy Heavy-Duty Gasoline Engines (Incluye Urban Bus): Cualquier motor a
gasolina instalado en un HDV cuyo peso bruto vehicular sea superior a 6.350 kg.

HLDT Heavy Light-Duty Truck: Cualquier LDT con un peso bruto vehicular superior a
2.722 kg. Se divide en dos categorias, LDT3 y LDT4, dependiendo del peso ALVW.

Laboratorio de Pruebas y Ensayos: Laboratorio nacional, extranjero o internacional,
gue posee la competencia e idoneidad necesarias para llevar a cabo en forma general
la determinacién de las caracteristicas, aptitud o funcionamiento de materiales o
productos.

Laboratorio de Pruebas y Ensayos Acreditado: Laboratorio de pruebas y ensayos que
ha sido acreditado por el organismo de acreditacion.

LDT Light-Duty Truck: Cualquier vehiculo automotor con un peso bruto vehicular de
3.856 kg 0 menos, con un peso neto de 2722 kg o menos y con un area frontal basica
de 4,18 m? o menos, que esta disefado principalmente para transporte de carga y de
pasajeros, o es una derivacion de este vehiculo, o esta disefado principalmente para el
transporte de pasajeros con una capacidad de mas de 12 personas, 0 que se consigue
con elementos adicionales que permiten su operacion y uso fuera de las carreteras
0 autopistas. Se divide en dos categorias, LLDT y HLDT, dependiendo del peso bruto
vehicular.

LDT1 Light-Duty Truck 1: Cualquier vehiculo LLDT con un peso LVW hasta de 1.701 kg.
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LDT2 Light-Duty Truck 2: Cualquier vehiculo LLDT con un peso LVW superior a 1.701 kg.
LDT3 Light-Duty Truck: Cualquier vehiculo HLDT con un peso ALVW hasta de 2.608 kg.

LDT4 Light-Duty Truck 4: Cualquier vehiculo HLDT con un peso ALVW superior a 2.608
kg.

LDV Light-Duty Vehicle: Vehiculo de pasajeros o una derivacion de este, con capacidad
hasta de 12 pasajeros y un peso bruto vehicular menor o igual a 3.856.

LHDDE Light Heavy-Duty Diesel Engines: Cualquier motor diésel instalado en un HDV
Cuyo peso bruto vehicular sea superior a 3.856 kg y que no supere 8.845 kg.

LHDGE Light Heavy-Duty Gasoline Engines: Cualquier motor a gasolina instalado en
un HDV cuyo peso bruto vehicular sea superior a 3.856 kg y menor o igual a 6.350 kg.

LLDT Light Light-Duty Truck: Cualquier LDT con un peso bruto vehicular hasta 2.722
kg. Se divide en dos categorias, LDT1y LDT2, dependiendo del peso LVW.

LVW Loaded Vehicle Weigth: Peso neto vehicular mas 136 kg.

Marcha Minima o Ralenti: Son las especificaciones de velocidad del motor establecidas
por el fabricante o ensamblador del vehiculo, requeridas para mantenerlo funcionando
sin carga y en neutro (para cajas manuales) y en parqueo (para cajas automaticas).
Cuando no se disponga de la especificacion del fabricante o ensamblador del vehiculo, la
condicion de marcha minima o ralenti se establecerd a un maximo de 900 revoluciones
por minuto del motor.

Maquinaria o Vehiculos NONROAD: Se refiere a cualquier maqguina moavil, equipo
industrial transportable o cualquier vehiculo con o sin carroceria, gue no ha sido
diseflado para el transporte de pasajeros o carga en carretera, en el cual se ha instalado
una Mmaguina de combustion interna.

MDPV Medium-Duty Passenger Vehicle: Cualquier HDV con un peso vehicular
inferior a 4.537 kg y disefado principalmente para transporte de pasajeros. Esta
definicion no incluye: vehiculos que no tengan su unidad de carga adjunta (cabezotes),
vehiculos con capacidad superior a 12 personas, vehiculos cuyo disefo tenga atras
del conductor capacidad para mas de 9 personas, vehiculos equipados con un area
de carga abierta de 1,83 metros o mas (por ejemplo: pick-up). Una cabina cubierta sin
acceso al compartimiento de los pasajeros sera considerada “area de carga abierta” para
propodsitos de esta definicion.

Método SHED: Procedimiento aprobado por la Agencia de Proteccién Ambiental de los
Estados Unidos (EPA) o por la Unidn Europea, para determinar lasemisiones evaporativas
en vehiculos a gasolina mediante la recoleccion de estas en una cabina sellada en la que
se ubica el vehiculo sometido a prueba. SHED es la sigla correspondiente al nombre
de dicho método (Sealed Housing For Evaporative Determination). Los procedimientos,
equipos y métodos de mediciéon utilizados se encuentran consignados en el Cédigo
Federal de Regulaciones de los Estados Unidos, partes 86a 99y en las Directivas nimeros
91/441/EEC y 93/59/EEC.

MHDDE Medium Heavy-Duty Diesel Engines: Cualquier motor diésel instalado en un
HDV cuyo peso bruto vehicular sea superior a 8.845 kg y que no supere 14.969 kg.
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Motocarro: VVehiculo automotor de tres ruedas con estabilidad propia y componentes
mecanicos de motocicleta, para el transporte de personas o mercancias con capacidad
util hasta 770 kilogramos.

Opacidad: Fraccion de luzque al serenviada desde unafuente, a través de unatrayectoria
obstruida por humo, no llega al receptor de instrumento de medida.

Organismo de Certificaciéon: Entidad imparcial, publica o privada, que posee la
competencia y la confiabilidad necesarias para administrar un sistema de certificacion,
consultando los intereses generales.

Peso Bruto Vehicular: Peso maximo de disefio del vehiculo cargado, especificado por
el fabricante del mismo.

Peso de Referencia (RW): Es el peso neto vehicular mas 100 kg.

Peso Neto Vehicular: Es el peso real del vehiculo en condiciones de operacion con todo
el equipo estandar de fabrica y con combustible a la capacidad nominal del tanque.

Porcentaje de Opacidad: Es la unidad de medicién que permite determinar el grado de
opacidad del humo en una fuente emisora. Para las mediciones en estado de aceleracion,
el porcentaje de opacidad corresponde el valor opacidad reportado al diametro del tubo
de escape.

Prueba en banco motor: Prueba realizada al prototipo del motor en un dinamodmetro,
en el que se evallan las emisiones de escape del motor en unidades de masa por energia
al aplicar los ciclos de prueba ESC, ETC, ELR, WHTC, WHSC y FTP Transitorio de Servicio
Pesado, segun aplique.

Prueba en dinamémetro de chasis: Prueba realizada al prototipo del vehiculo en un
dinamdmetro de chasis, en el que se evallan las emisiones de escape del vehiculo en
unidades de masa por distancia al aplicar los ciclos de manejo FTP-75 NEDC, WLTP, ECE
R-40, WMTC, segun aplique.

Reglaje de Motor: Son las condiciones determinadas por el fabricante que pueden
modificar las condiciones del ciclo de combustiéon de un vehiculo automotor, como
por ejemplo luz (gap) de valvulas, luz (gap) de bujias, avance de encendido, avance de
inyeccion, revoluciones de ralenti o revoluciones gobernadas.

Servicio publico de transporte terrestre automotor mixto en motocarro: Es aquel
gue se presta bajo la responsabilidad de una empresa de transporte legalmente
constituida y debidamente habilitada y autorizada, a través de un contrato celebrado
entre la empresa de transporte y cada una de las personas que utilizan el servicio para
su traslado simultaneo con el de sus bienes o carga del sector veredal al centro urbano
de acopio dentro de la jurisdiccion de un municipio.

Sistema de Autodiagndstico a Bordo (OBD): Dispositivos o sistemas instalados a bordo
del vehiculo y conectados al moédulo electréonico de control, que tiene como objetivo
identificar el deterioro o el mal funcionamiento de los componentes del sistema de
control de emisiones, alertar al usuario del vehiculo para proceder al mantenimiento
0 a la reparacion del sistema de control de emisiones, almacenar y proveer acceso a las
ocurrencias de defectos y o fallas en los sistemas de control y contar con informacién
sobre el estado de mantenimientoy reparacion de los sistemas del control de emisiones.
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Sistema cerrado de Ventilaciéon Positiva del Carter: Es el que previene la liberacion
de gases del depdsito de aceite del motor (Carter) a la atmadsfera, conduciéndolos a la
céamara de combustién, donde se queman junto con la mezcla aire/combustible. Este
sistema utiliza como elemento principal una valvula de ventilacion positiva (PCV).

Sistema de Control de Emisiones Evaporativas: Es aquel que recoge los vapores de
gasolina provenientes del tanque de combustible o del carburador y los conduce hacia
el depdsito que contiene carbon activado (Canister), para después drenarlos y llevarlos a
la cdmara de combustion donde se gueman al tiempo con la mezcla aire/combustible.

Sistema de Recirculacion de Gases de Escape: Es aquel que tiene la funcién de
recircular pequenas cantidades de gases de escape hacia el multiple de admisién, con
lo cual se reduce la emision de Oxidos de Nitrégeno.

Temperatura Normal de Operaciéon: Temperatura del aceite del motor, establecida
por el fabricante o ensamblador del vehiculo, para la operacidon normal del motor.
Cuando no se disponga de la especificacion del fabricante o ensamblador del vehiculo,
la temperatura normal de operacion se logra cuando el aceite en el carter del motor ha
alcanzado como minimo los 60°C.

Tiempo de Calentamiento: Es el lapso entre el momento en que el equipo esenergizado
o encendido y el momento cuando cumple con los requerimientos de estabilidad en la
lectura.

Urban bus: Vehiculo propulsado por un HHDV, disefiado para transportar 15 o mas
pasajeros.

Vehiculo Automotor: Clasificacion a toda fuente movil diferente a motocicleta,
motociclo, mototriciclo o motocarro.

Vehiculo Bi-combustible: Vehiculo automotor que utiliza un motor de combustion
interna que puede operar con gas natural o con gasolina (u otro combustible de ignicion
por chispa como etanol). Generalmente, se construye a partir de un vehiculo ciclo Otto.

Vehiculo Ciclo Diésel: VVehiculo que opera con un motor de combustién interna cuya
funcion se basa en un ciclo termodindmico, en el cual se inyecta en la camara de
combustion el combustible después de haberse realizado una comypresion de aire por
el pistdn. La relaciéon de compresion de la carga del aire es lo suficientemente alta como
para encender el combustible inyectado, es decir, el calor se aporta a presidon constante.
Se incluyen los vehiculos ciclo Diésel que operen con combustible diésel y sus mezclas
con biodiésel, gas natural o gas licuado de petréleo.

Vehiculo Ciclo Otto: Vehiculo que opera con un motor de combustion interna cuya
funcion se basa en un ciclo termodinamico, en el cual las operaciones de admision,
compresion, explosion y escape se realizan en un cilindro desde que entra la mezcla
carburada hasta que son expulsados los gases. En este ciclo, la adicion de calor se realiza
a volumen constante. Se incluyen los vehiculos ciclo Otto que operen gas natural o gas
licuado de petréleo.

Vehiculo con motor a Hidrégeno: Vehiculo que ha sido disefiado y construido para
operar con hidrogeno como fuente primaria de energia para propulsarse.

Vehiculo Dedicado a Gas Natural: Vehiculo que ha sido disefiado vy construido para
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operar exclusivamente con gas natural vehicular.

Vehiculo Dedicado a GLP: Vehiculo que ha sido disefiado y construido para operar
exclusivamente con GLP.

Vehiculo Dual: VVehiculo automotor que utiliza un motor de combustidn interna con
una mezcla de gas licuado del petréleo (GLP) o gas natural y diésel. El diésel es inyectado
directamente en el interior de la cdmara de combustion, mientras el gas es introducido
al interior de la entrada de aire por medio del carburador o por medio de inyeccion de
gas. Generalmente, se construye a partir de un vehiculo ciclo Diésel y puede ser operado
exclusivamente con este Ultimo combustible.

Vehiculo Eléctrico: Vehiculo impulsado exclusivamente por uno o mas motores
eléctricos, que obtienen corriente de un sistema de almacenamiento de energia
recargable, como baterias u otros dispositivos portatiles de almacenamiento de energia
eléctrica, incluyendo celdas de combustibles de hidrégeno o que obtienen la corriente a
través de catenarias. Estos vehiculos no cuentan con motores de combustion interna o
sistemas de generacion eléctrica a bordo como medio para suministrar energia eléctrica.

Vehiculo Hibrido: Vehiculo que funciona, alternada o simultdneamente, mediante
la combinacion de un motor eléctrico y un motor de combustion interna ciclo Otto o
ciclo Diésel. Pertenecen a esta categoria los vehiculos hibridos en serie (incluyendo los
vehiculos eléctricos que cuentan con motores de combustion interna o sistemas de
generacion eléctrica a bordo como medio para suministrar energia eléctrica), hibridos
en paralelo e hibridos enchufables.

Vehiculo Prototipo o de Certificaciéon: Prototipo, con motor de desarrollo o nuevo,
representativo de la produccién de un tipo de vehiculo.

Velocidad de Crucero: Revoluciones de un motor ciclo Otto comprendidas entre las
2500+ 250 rpm, lascualesson mantenidas establesysin carga algunaal motor,en neutro
0 en condicion de parqueo y sin ningun elemento de consumo eléctrico encendido.

Verificacion: Es el proceso mediante el cual, a través de mediciones efectuadas
utilizando los equipos y procedimientos establecidos, se determina la calidad de las
emisiones producidas por las fuentes maoviles. El resultado de la verificacion se consigna
en un reporte que se entrega al propietario, poseedor o tenedor de un vehiculo.
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1.CONCEPTOS BASICOS ACERCA DEL
CERTIFICADO DE EMISIONES POR

PRUEBA DINAMICAY VISTO BUENO
POR PROTOCOLO DE MONTREAL

¢Qué es el Certificado de Emisiones por Prueba Dinamica y Visto Bueno por
Protocolo de Montreal (CEPD)?

El CEPD es un documento en el cual se consignan los resultados de la medicion de
contaminantes del aire, evaluados por peso vehicular, incluyendo las emisiones
evaporativas, conforme a los métodos, ciclos o procedimientos establecidos en la
normatividad vigente, provenientes de los vehiculos prototipo seleccionados como
representativos de los modelos nuevos que se importen, fabriguen o se ensamblen en
el pals.

¢Para qué sirve el CEPD?

El CEPD es el instrumento necesario para verificar que los prototipos de los vehiculos
gue son importados o ensamblados en el pais cumplen con los niveles maximos de
emision permisibles cuando son evaluados en una prueba dinamica o en dinamometro.

¢Cual es la normatividad relacionada?

e Titulo 5 del Decreto 1076 de 2015 el cual se compila el Decreto 948 de 2000
en relacion con la prevencion y control de la contaminacion atmosférica y la
protecciéon de la calidad del aire.

e Resolucion 910 de 2008: “Por la cual se reglamentan los niveles permisibles
de emisidn de contaminantes que deberan cumplir las fuentes moviles
terrestres, se reglamenta el articulo 91 del Decreto 948 de 1995 y se adoptan
otras disposiciones”.

e Resolucion 2604 de 2009: “Por la cual se determinan los combustibles limpios
teniendo como criterio fundamental el contenido de sus componentes, se
reglamentan los limites maximos de emisidon permisibles en prueba dindmica
para los vehiculos que se vinculen a la prestacion del servicio publico de
transporte terrestre de pasajeros y para motocarros que se vinculen a la
prestacion del servicio puUblico de transporte terrestre automotor mixto y se
adoptan otras disposiciones”.

e Resolucion M1 de 2013: “Por la cual se modifica la Resolucién nimero 910 de
2008".
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¢Qué vehiculos automotores estan exentos de la obligacion de solicitar la
aprobacion del CEPD?

Los importadores, fabricantes o ensambladores de las siguientes fuentes moviles:

e Motocicletas, motociclos y mototriciclos con cilindrada menor a 50 cm3
e |ocomotoras
e Equipos fuera de carretera para combate o defensa

e Equipos o maquinaria para obras civiles (vibradores, gruas) o
viales (retroexcavadoras, mezcladoras, cortadoras, compactadores,
vibrocompactadores, terminadoras o finishers)

e Equipos internos para manejo de carga en la industria y terminales

e Equipos para mineria (retroexcavadoras, cargadores, palas, camiones con
capacidad superior a 50 toneladas)

e Equipos agricolas (trilladoras, cosechadoras, tractores, sembradoras,
empacadoras, podadoras) ya sean movidas por llantas, rodillos, cadenas u
orugas

e Maquinaria o vehiculos que no estén disenados para transporte en carretera

e Fuentes moviles declaradas por la autoridad de transito como vehiculos
antiguos o clasicos

e Vehiculos eléctricos
e Plataformas industriales de perforacion, compresores, entre otros

e Equipos de construccion, incluyendo motoniveladoras, tractores, excavadores
hidraulicos, cargadores, entre otros.

e Equipos para la silvicultura

e Equipos para el manejo de materiales

e Equipos de mantenimiento de carreteras

e Equipos para limpieza de nieve

e Equipos para el soporte terrestre en los aeropuertos
e Ascensores

e Gruas moviles

e Cuatrimotos

e Cuadriciclos

e Vehiculos prototipo importados temporalmente

e Vehiculos para ferias o exhibiciones importados temporalmente

Para los vehiculos que no estén disefados para el transporte por carretera y que no se
encuentren en la lista anterior, se debera presentar una certificacion del fabricante y/o
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la homologacidn otorgada por la autoridad competente del pals de origen durante el
registro de importacion que se presenta ante la Ventanilla Unica de Comercio Exterior
(VUCE), para soportar la condicion de disefio del vehiculo.

¢Quién debe solicitar la aprobacién del CEPD?

Los comercializadores representantes de marca, importadores, fabricantes o
ensambladores de los vehiculos nuevos, excepto de aquellos descritos en la respuesta
anterior.

¢El tramite tiene algun costo?

A partir de la entrada en vigencia del Decreto 2106 de 2019, y en lo particular a lo
establecido en el Articulo 7, el trémite para la aprobacion del CEPD no tiene costo.

¢Cual es la vigencia del CEPD?

El CEPD no tiene vigencia. Sin embargo, el titular debe solicitar uno nuevo cuando se
cumpla alguna de las condiciones que se establecen en el articulo 31 de la Resolucion
910 del 2008 (homologo al articulo 18 de la Resolucion 2604 del 2009):

ARTICULO 31. NECESIDAD DE UN NUEVO CERTIFICADO DE EMISIONES POR
PRUEBA DINAMICA Y VISTO BUENO POR PROTOCOLO DE MONTREAL. Serd
necesario que los comercializadores representantes de marca, ensambladores,
fabricantes o quienes importen los vehiculos automotores y/o motocicletas,
motociclos o mototriciclos soliciten ante la ante la Direccidén de Licencias,
Permisos y Tramites Ambientales del Ministerio de Ambiente, Vivienda vy
Desarrollo Territorial o quien haga sus veces un nuevo Certificado de Emisiones
por Prueba Dinamica y Visto Bueno por Protocolo de Montreal, para la familia de
vehiculos que ya ha sido certificada cuando a ésta se le modifique una o varias
de las especificaciones del vehiculo comprendidas en el Certificado inicial en
relacion con la familia del motor, las relaciones de transmision, los dispositivos
de control de emisiones o lo contemplado al respecto, en el Coédigo Federal de
Regulaciones de los Estados Unidos (CFR) partes 86 a 99 o en la Directiva 93/59
de la Unidn Europea, o sus adiciones, modificaciones o sustituciones.

Cada vez que el Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial
establezca nuevos niveles permisibles de emision de contaminantes para fuentes
moviles terrestres a gasolina o diésel (ACPM), en condicion de prueba dinamica,
la familia de vehiculos nuevos que ya ha sido certificada, los comercializadores
representantes de marca, ensambladores, fabricantes o quienes importen los
vehiculos automotores y/o motocicletas, motociclos o mototriciclos deberan
solicitar un nuevo Certificado de Emisiones por Prueba Dinamica y Visto Bueno
por Protocolo de Montreal, cuando no cumpla con los nuevos niveles permisibles
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¢Qué entidad emite el reporte técnico de la prueba o ensayo?

De acuerdo al Articulo 27 de la Resolucion 910 de 2008, el reporte técnico de la prueba o
ensayo debera ser expedido por un Laboratorio de Pruebas y Ensayos Acreditado por la
autoridad competente del pais de origen.

En caso de que la fuente maévil haya sido homologada para el mercado estadounidense,
se puede encontrar el reporte técnico en la pagina https:/iaspub.epa.gov/otagpub/
buscando por el grupo de prueba (test group) que se encuentra en la placa informativa
instalada en el vehiculo. Para su ubicacion puede consultar la siguiente pagina:

https://Mww.epa.gov/importing-vehicles-and-engines/locating-vehicle-emissions-label

Porotrolado,encasode que la prueba hayasidorealizada por un serviciotécnico europeo,
se recomienda consultar la siguiente pagina con el fin de verificar su acreditacion:

Lista de servicios técnicos acreditados por autoridades de homologacién europeas:

http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents?tags=technical-service-auto&pageSize=30&
sortCol=title&sortOrder=asc

Asi mismo, la acreditacion de los laboratorios y servicios técnicos puede ser verificada
en las paginas de los organismos de acreditacion del pais de origen; para determinar el
organismo de acreditacion de acuerdo con el pais, se puede revisar la lista de organismos
vinculados a ILAC (International Laboratory Accreditation Cooperation):

http://ilac.org/signatory-search/
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2. SOLICITUD DE APROBACION
DEL CEPD

La solicitud de aprobacion el CEPD puede realizarse por la Ventanilla Integral de
Tramites en Linea — VITAL o en fisico. Por VITAL, se puede radicar la solicitud, descargar
los requerimientos de informacion adicional realizados por la ANLA, responder dichos
requerimientos y consultar los certificados que hayan sido aprobados.

A continuacion, se describe el procedimiento para realizar cada una de las operaciones
necesarias en el proceso de la solicitud de aprobacion del CEPD en VITAL.

2.1. RAD[CACION DE LA SOLICITUD POR LA VENTANILLA INTEGRAL DE TRAMITES
EN LINEA - VITAL

2.2. Registro, Aprobacién y Validaciéon de los Usuarios
Usuario que diligencia y radica la solicitud de aprobacion de CEPD:

Este proceso se debe realizar con anterioridad a la solicitud del tramite, siguiendo los
siguientes pasos:

1. Ingresar a la Ventanilla Integral de Tramites en Linea - VITAL (http://vital.anla.
gov.co/ventanillasilpa/) y dar clic sobre el icono Registro.

Figura 1. Registro
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2. Diligenciar los formularios con los datos de identificacion, seleccionando si es
persona natural, juridica publica o juridica privada, y la ANLA como la Autori-
dad Ambiental a la que desea enviar su solicitud. Cuando aplique, diligencie

los datos de identificacion del apoderado.

Figura 2. Datos personales

3. Realizar el proceso de validacion del registro para su aprobacion, con el fin de
confirmar la identidad de la persona que se ha registrado en el sistema. Para lo
anterior, el representante legal o la persona natural que hizo el registro debera

acercarse a la ANLA con los siguientes documentos:

« Certificado de existencia y representacion legal si es persona juridica

«  Documento de identificacion (cedula de ciudadania o cedula de extran-
jeria) si es persona natural.

« Cuando se actUe por medio de apoderado o autorizado, éste debe pre-
sentar el poder o autorizacion.

Es importante resaltar que la validacion presencial se hard una sola vez, su
aprobacion en el sistema habilitara la posibilidad de presentar solicitudes a
cualquier autoridad ambiental del pais que tenga en operacion el aplicativo

VITAL.
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4. Finalizado el proceso de inscripcion, validacion y aprobacion, el sistema en-
viara un mensaje con los datos de usuario y contrasefa al correo electronico,
con los cuales podra ingresar a la Ventanilla y realizar el cambio de contrasefa
(Nueva contrasena: alfanumérica, minimo una (1) mayuscula, minimo un (1)
caracter especial).

Para mas informacién, debe remitirse al siguiente procedimiento:

http:/portal.anla.gov.co/sites/default/files/comunicaciones/permisos/procedimiento_
registro_solicitud_vital v3-0.pdf

Usuarios en VITAL que firman en linea los CEPD:

Para las solicitudes de aprobacion de CEPD de las fuentes moviles que vayan a ser
comercializadas en el territorio nacional, los formatos deberan estar firmados por los
representantes de la empresa comercializadora y de la casa matriz de la empresa
fabricante de vehiculos o propietaria del disefo.

A continuacién, se remiten los procedimientos para solicitar y configurar los usuarios
que firman en linea los CEPD:

e Solicitud de usuario en VITAL que firma el CEPD por parte de la empresa co-
mercializadora en Colombia:

http:/portal.anla.gov.co/sites/default/files/comunicaciones/SIPTA/orocedimien-
to_validacion_firmas-comercializador.pdf

e Configuracion de usuario en VITAL que firma el CEPD por parte de la empresa
comercializadora en Colombia:

http://portal.anla.gov.co/sites/default/files/comunicaciones/permisos/procedi-
Mmiento_para_la_radicacion_en_vital-comercializador2.pdf

e Solicitud de usuario en VITAL que firma el CEPD por parte de la casa matriz de
la empresa fabricante de vehiculos o propietaria del disefo:

http:/portal.anla.gov.co/sites/default/files/comunicaciones/permisos/procedi-
Mmiento_validacion_usuario-casa_matriz.pdf

e Configuracion de usuario en VITAL que firma el CEPD por parte de la casa ma-
triz de la empresa fabricante de vehiculos o propietaria del disefo

http:/portal.anla.gov.co/sites/default/files/comunicaciones/permisos/procedi-
Mmiento-validacion-usuario-casa-matriz-espanol.pdf
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2.1.2. Radicacion de la solicitud de aprobacién del CEPD

A continuacion, se describen los pasos para radicacion en linea de la solicitud de
aprobacion del CEPD. Es necesario que se realice la radicacion de la solicitud de
aprobacion de manera independiente: cada solicitud debe corresponder a un Unico
CEPD. Cada usuario puede realizar varias solicitudes de manera simultanea.

1. Ingresar a VITAL (http://vital.anla.gov.co/ventanillasilpa/). En la secciéon Ingreso
a VITAL digitar los datos de usuario y contrasefa, finalmente dar clic en el bo-
ton Iniciar Sesion.

Figura 3. Ingreso
1.

En el menu, seleccionar la opcidn de Iniciar Tramite, seguida de la opcién Per-

misos Ambientales, Prueba Dinamicay por ultimo Diligenciamiento del CEPD
en linea y radicacion de documentos.
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Figura 4. Inicio tramite

2. Hacer clic en el botén Nuevo Certificado.

Figura 5. Seleccién del formulario

3. Diligenciar la informacion requerida en las 5 primeras pestanas del formulario
en VITAL:

Pestana 1: Informacion Basica
Pestafia 2: Descripcion del Vehiculo
Pestafia 3: Descripcion del Modelo
Pestafa 4: Descripcion de la Prueba

Pestana 5: Datos adicionales
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Figura 6. Diligenciamiento del formulario

Para mas detalles de cémo diligenciar el formulario en VITAL, se debe revisar
el siguiente instructivo:

http://oortal.anla.gov.co/sites/default/files/comunicaciones/permisos/
procedimiento_registro_solicitud_vital v3-0.pdf

4. Adjuntarlos documentos solicitados para uso propio o comercial segun el tipo
de solicitud que corresponda en la pestafia 6: Documentos y dar clic en Enviar
Certificado.

Figura 7. Adjuntar documentos
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2.1.3. Consulta de Documentos

La consulta de los documentos radicados por el usuario o por la ANLA en el marco de
la solicitud de aprobacion de CEPD puede realizarse en VITAL, siguiendo estos pasos:

1. Ingresar a VITAL (http://vital.anla.gov.cofventanillasilpa/), en la secciéon Ingreso
a VITAL digitar los datos de usuario y contrasefa, finalmente dar clic en el bo-
ton Iniciar Sesion.

Figura 8. Ingreso

2. Dar clic en el icono Mis Tramites.

Figura 9. Mis tramites
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3. Digitar el numero VITAL del trdmite e ingresar un rango de fechas que incluya
la fecha de radicacion de la solicitud a consultar.

Figura 10. Busqueda nimero VITAL

4. Dar clicen el nimero VITAL de la solicitud a consultar.

Figura 11. Consultar nimero VITAL

5. Losdocumentos pueden ser consultados al dar clic en Ver Documentos.
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Figura 12. Consulta de documentos

2.1.4 Respuesta a los requerimientos de completitud de requisitos para
comenzar la evaluaciéon

Las respuestas a los requerimientos de completitud de requisitos deben darse
siguiendo los pasos que se muestran a continuacion:

1. Ingresar por la opcion Otras Actividades del menu, y seleccionar Enviar infor-
macion a la Autoridad Ambiental del menu desplegable:

Figura 13. Otras Actividades

2. Enlaventana emergente, en los campos a diligenciar debe seleccionar la Au-
toridad Nacional de Licencias Ambientales (1) como Autoridad Ambiental des-
tinataria del envio de la informacion faltante y requerida para dar inicio a la
evaluacion de la solicitud; posteriormente debe seleccionar el Numero VITAL
del Tramite v/o el Expediente Relacionado (7), correspondientes a la solicitud
en cuestion, y por ultimo, en el CONTENIDO DE LA INFORMACION seleccionar
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la opcion Agregar (4), como se indica en la siguiente figura:

Nota: El oficio que expone los requerimientos de completitud de requisitos,
generado por la ANLA, especifica tanto el nUmero VITAL como el expediente
que identifica la solicitud.

Figura 14. Destinatario, solicitud relacionada y contenido de la informacién
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3. En la ventana emergente debe adjuntar los documentos con la informacion
faltante que le fue requerida (1), diligenciar el campo de Descripcién del do-
cumento describiendo de manera clara y precisa el tipo de informacion que
se adjunta y el numero VITAL de la solicitud a la que esté relacionada (), y por
Ultimo seleccionar la opcion Agregar (4}, como se indica en la siguiente figura.

Figura 15. Adjuntar informacién adicional

4, Por Ultimo, en la ventana emergente debe dar clic en Enviar una vez haya ve-
rificado que la descripcion del documento vy el(los) archivos(s) adjuntados son

correctos.
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Figura 16. Envio de informacién adicional

2.1.5 Respuesta a los requerimientos de informacién adicional realizados en la
etapa de evaluacion

Las respuestas a los requerimientos de informacion deben darse siguiendo los
pPasos que se muestran a continuacion:

1. Ingresar por la opcion Mis tareas del menu.

Figura 17. Mis Tareas

2. Hacer clicen el nombre de la tarea Anexar Informacion Solicitud.

Figura 18. Anexar informacién a la solicitud
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3. Eloficio enviado por la ANLA puede visualizarse dando clic en Ver Archivo.

Figura 19. Consulta de documento

4, Realizar las ediciones solicitadas por la ANLA dando clic en cada una de las
pestanas.

Figura 20. Edicién del formulario en VITAL

5. Para adjuntar archivos en la respuesta, en la pestafa Documentos, se debe
hacer clic en Modificar Archivo correspondiente al documento que se preten-
de enviar.
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Figura 21. Adjuntar documentos

6. Una vez se dé respuesta a todos los requerimientos de la ANLA, dar clic en
Enviar Certificado.

Figura 22. Enviar certificado

2.1.6 Consulta de CEPD aprobado

El certificado aprobado puede ser verificado y descargado por el titular o por un
tercero de la siguiente forma:

1. Ingresar a VITAL (http://vital.anla.gov.co/ventanillasilpa/) y dar clic sobre el ico-
no Certificados PDV.
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Figura 23. Consulta del certificado

2. Ingresar, en la opcion de busqueda, el nimero de CEPD y el afho en el que la
solicitud fue radicada. Luego, dar clic en el icono de Consulta de Certificados.

Figura 24. Consulta del certificado

3. Dar clic en Descargar Archivo y abrir el documento para su consulta y verifi-
cacion.
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Figura 25. Descarga del certificado

2.2 RADICACION DE SOLICITUD DE APROBACION DE CEPD EN FiSICO

Las solicitudes de aprobacion de CEPD que se vayan a radicar en fisico deben ser
remitidas en las oficinas fisicas de la ANLA, especificamente en la ventanilla ubicada
en la carrera 13 No. 37-38 de la ciudad de Bogota D.C.

Adicionalmente, a pesar de que la solicitud sea radicada en fisico, para que el CEPD
sea publicado una vez sea aprobado, el solicitante debera solicitar la creacion del
usuario en VITAL que diligencia y radica la solicitud de aprobacion de CEPD, cuyo
procedimiento se describid en la seccion 2.1. Por otro lado, si la solicitud es para la
aprobacion de un CEPD de fuentes moviles que vayan a ser comercializadas en el
territorio nacional, las personas que firman el CEPD deberan ser registradas y validadas
por la ANLA antes de radicar la respectiva solicitud.

Los procedimientos para realizar la solicitud de registro y validacion de las personas
gue firman el CEPD cuando las fuentes mdviles van a ser comercializadas son:

e Solicitud de registro y validacion de la persona que firma el CEPD por parte de
la empresa comercializadora en Colombia:

http:/portal.anla.gov.co/sites/default/files/comunicaciones/SIPTA/orocedimien-
to_validacion_firmas-comercializador.pdf

e Solicitud de registro y validacion de la persona que firma el CEPD por parte de
la casa matriz de la empresa fabricante de vehiculos o propietaria del diseho:

http:/portal.anla.gov.co/sites/default/files/comunicaciones/permisos/procedi-
Mmiento_validacion_usuario-casa_matriz.pdf
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2.3. DOCUMENTACION SOPORTE SOLICITUD DE APROBACION DE CEPD

Enla Tabla 1, se encuentran los documentos que se deben adjuntar y que permiten
soportar la informacion diligenciada en el formato CEPD, segun el tipo de importacion:
USO propio o uso comercial.

Tabla 1. Lista de documentos solicitados

Documento Uso Comercial Uso Propio
Formato CEPD diligenciado X X
Reporte técnico X X
Traduccion Reporte técnico X X
Certificado de la Sustancia refrigerante del X X
Aire Acondicionado (cuando aplique)
Documentacion técnica del fabricante
. X X
(cuando aplique)
Fotografias de las etiquetas informativa
X . X
del vehiculo (cuando aplique)
Certificaciéon del VIN del vehiculo (cuando X X
aplique)
Certificacion del fabricante cuando la X X

prueba se realiza al motor

1. Formato CEPD: Las solicitudes de aprobacion de CEPD radicadas en VITAL
no requieren adjuntar el formato CEPD ya que éste es generado automatica-
mente por el sistema cuando se diligencie el formulario disponible en VITAL.

Las solicitudes de aprobacion de CEPD radicadas en fisicos deberan presentar
alguno de los cinco formatos, segun aplique, completamente diligenciados y
firmados:

e Anexo 2 de la Resolucion 1111 de 2013: Formato CEPD para cualquiera de las
fuentes moviles y tipos de importacion (uso comercial o Uso propio) que se
encuentran descritos en las Resoluciones 910 del 2008 y 1111 del 2013.

e Anexo 2 de la Resolucion 2604 de 2009: Formato del certificado para vehicu-
los livianos y pesados que se vinculen a la prestacion del servicio pUblico de
transporte terrestre de pasajeros que se importen para comercializacion.

e Anexo 3 de la Resolucion 2604 de 2009: Formato del certificado para vehicu-
los livianos y pesados que se vinculen a la prestacion del servicio publico de
transporte terrestre de pasajeros que se importen para Uuso propio.

e Anexo 4 de la Resolucion 2604 de 2009: Formato del certificado para mo-
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tocarros que se vinculen a la prestacion del servicio publico de transporte
terrestre automotor mixto que se importen para comercializacion.

e Anexo 5 de la Resolucion 2604 de 2009: Formato del certificado para mo-
tocarros que se vinculen a la prestacion del servicio publico de transporte
terrestre automotor mixto que se importen para Uso propio.

2. Reporte técnico de la prueba: Es un documento expedido por un servicio téc-
nico acreditado para la homologacion de vehiculos por emisiones contami-
nantes que contiene la informacion técnica del vehiculo o del motor prototipo,
la informacion de la prueba dindmica y los resultados de emisiones contami-
nantes. Este documento no debe venir apostillado o autenticado por el consul
de la Republica de Colombia en el pais de emision. El documento debe conte-
ner cuando menos la siguiente informacion:

a) Lugaryfechadela prueba

b) Nombre del servicio técnico que realiza y certifica la prueba

¢) Marca de la fuente movil o del motor sujeto a la prueba

d) Nombres de los modelos y/o las variantes cubiertas por la prueba

e) Codigo del modelo o NUmero de ldentificacion del Vehiculo (VIN) Proto-
tipo

f) Clasificacion de la fuente movil

g) Codigo del motor, cilindrada y sistema de alimentacion

h) Indicacion de los sistemas y dispositivos de control de emisiones

i) Descripcion del sistema de transmision

j) Valores de las emisiones de contaminantes obtenidos durante la prueba
y, en caso de los vehiculos con motor de encendido por chispa, los valo-
res de las emisiones evaporativas.

k) Numero consecutivo o codificacion, asi como los datos de contacto para
verificar la veracidad del documento.

En caso de que la fuente maovil haya sido homologada para el mercado es-
tadounidense, se puede encontrar el reporte técnico en la pagina https://ias-
pub.epa.gov/otagpub/ buscando por el grupo de prueba (test group) que se
encuentra en la placa informativa instalada en el vehiculo. Para su ubicacion
puede consultar la siguiente pagina:

https:/Mww.epa.gov/importing-vehicles-and-engines/locating-vehicle-emis-
sions-label
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Por otro lado, en caso de que la prueba haya sido realizada por un servicio
técnico europeo, se recomienda consultar la siguiente pagina con el fin de
verificar su acreditacion:

Lista de servicios técnicos acreditados por autoridades de homologacion eu-
ropeas:

http://ec.europa.cu/DocsRoom/documents?tags=technical-service-auto&pa-
geSize=30&sortCol=title&sortOrder=asc

Asi mismo, la acreditacion de los laboratorios y servicios técnicos puede ser
verificada en las paginas de los organismos de acreditacion del pais de ori-
gen; para determinar el organismo de acreditacion de acuerdo al pafs, se
puede revisar la lista de organismos vinculados a ILAC (International Labora-
tory Accreditation Cooperation):

http://ilac.org/signatory-search/

Traduccion no oficial del reporte técnico: La traduccion no oficial del reporte
técnico debe contener cuando menos los aspectos minimos descritos en el
numeral anterior.

Certificacion del uso de sustancias no agotadoras de la capa de ozono (aplica
para las fuentes maoviles que tienen sistema de aire acondicionado o de refri-
geracion externo): Es una certificacion que soporta el cumplimiento del Pro-
tocolo de Montreal de la sustancia refrigerante utilizada en el sistema de aire
acondicionado o en el sistema de refrigeracion externo (p.ej. Cadena de frio).

En caso de que la importacidn sea para uso comercial, la certificacion debe
estar firmada por el representante de la empresa fabricante validado ante la
ANLA o por la empresa nacional que instale el sistema de aire acondicionado
y/o el de refrigeracion.

En caso de que la importacidn sea para uso propio, la certificacion debe estar
firmada por el representante de la empresa fabricante validado ante la ANLA
(validacion de usuario) o, en su defecto, debe estar firmada por el represen-
tante de la empresa distribuidora del vehiculo y legalizada (apostillada o au-
tenticada por el cénsul de la Republica de Colombia en el pais de emisidon) en
caso de que sea proveniente del exterior.

Documentacion técnica del fabricante (cuando aplique): Es documentacion
expedida por el fabricante que pretende soportar cierta informacién técnica
del vehiculo que se debe diligenciar en el CEPD, pero que no se encuentra en
el reporte técnico.

En caso de que la importacion sea para uso comercial, la documentacion
debe estar firmada por el representante de la empresa fabricante validado
ante la ANLA.

Subdireccién de Instrumentos Permisos y Tramites


http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents?tags=technical-service-auto&pageSize=30&sortCol=title&sortOrder=asc
http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents?tags=technical-service-auto&pageSize=30&sortCol=title&sortOrder=asc
http://ilac.org/signatory-search/

Guia para la solicitud de aprobacion y evaluacion de los
Certificados de Emisiones por Prueba Dinamica y Visto Bueno por Protocolo de Montreal

En caso de que la importacidon sea para Uso propio, se debe presentar la ficha
técnica o la certificacion firmada por el representante de la empresa fabri-
cante validado ante la ANLA.

Fotografias de las etiquetas informativa del vehiculo (cuando aplique): Son fo-
tografias que deben ser presentadas en caso de que la importacion sea para
uso propioy el Numero de Identificacion Vehicular — VIN del vehiculo NO pue-
da ser relacionado con el codigo de identificacion del prototipo descrito en el
reporte técnico; esto puede suceder cuando al prototipo no se le haya asig-
nado un VIN o cuando sus caracteres en las posiciones del 4 al 8 del VIN sean
diferentes de los que tiene el vehiculo que se pretende importar.

Las solicitudes de aprobacién de CEPD cuyos vehiculos no hayan sido ho-
mologados en Estados Unidos solamente deben presentar la fotografia de la
etiqueta del fabricante, que se encuentra generalmente en el pilar B del mar-
co de la puerta del conductor.

Para los vehiculos homologados en Estados Unidos, los reportes técnicos

no tienen el VIN del vehiculo prototipo, pero si tienen un codigo de identi-
ficacion llamado grupo de prueba (test group), que puede ser relacionado

al vehiculo mediante la etiqueta informativa de la Agencia de Proteccion
Ambiental (EPA, sus siglas en inglés), que se encuentra generalmente en el
compartimiento del motor del vehiculo o debajo del capd (https/www.epa.
gov/importing-vehicles-and-engines/locating-vehicle-emissions-label). Para
las solicitudes con estos vehiculos, se debe adjuntar la etiqueta del fabricante,
descrita en el parrafo anterior, y la etiqueta de la EPA.

Certificacion del VIN del vehiculo (cuando aplique): Es una certificacion que
permite relacionar al vehiculo prototipo con los vehiculos que van a ser impor-
tados y/o ensamblados para su comercializacion.

Solamente debe ser presentada cuando los caracteres en las posiciones del 4
al 8 del NUumero de Identificacion Vehicular — VIN (caracteres que identifican
a la linea o modelo vehicular) del vehiculo prototipo que fue evaluado en la
prueba dindmica son diferentes de los que tienen los vehiculos que van a ser
importados y/o ensamblados o cuando el reporte técnico no presenta el NU-
mero de ldentificacidon Vehicular — VIN del vehiculo prototipo.

Cuando la solicitud es para un vehiculo para uso propio, si las fotografias de
las etiguetas informativas no permiten una relacién con el vehiculo prototipo
del reporte técnico, se deberd presentar una certificacion del fabricante.

Certificacion del fabricante cuando la prueba se realiza al motor: Es un do-
cumento que debe certificar que el vehiculo que se pretende importar, en-
samblar o fabricar tiene instalado el motor evaluado en la prueba dindmica.
Esta certificacion debe contener la marca, el modelo, el cédigo de modelo
(caracteres del 4 al 8 del NUmero de Identificacion Vehicular — VIN para uso
comercial y los 17 caracteres del Numero de Identificacion Vehicular - VIN para
uso propio) y el cédigo motor.
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En caso de que la importacion sea para uso comercial, la certificacion debe
estar firmada por el representante de la empresa fabricante validado ante la
ANLA.

En caso de que la importacidn sea para uso propio, la certificacion debe estar
firmmada por el representante de la empresa fabricante validado ante la ANLA
0, en su defecto, debe estar firmada por el representante de la empresa dis-
tribuidora del vehiculo y legalizada (apostillada o autenticada por el consul
de la Republica de Colombia en el pais de emisidon) en caso de que sea prove-
niente del exterior.

9. Legalizacion de documentos provenientes del exterior

Los documentos que provienen del exterior y que no vengan firmados
por los representantes de las empresas fabricantes validados ante la ANLA
deberan ser presentados legalizados en los siguientes términos:

e Se agportaran apostillados, cuando provengan de un pais Parte de la Con-
vencion Sobre la Abolicion del Requisito de Legalizacion para Documen-
tos PUblicos Extranjeros, suscrita en La Haya el 5 de octubre de 1961; o

e Encaso contrario, deberan presentarse debidamente legalizados por el
consul o agente diplomatico de la Republica de Colombia en dicho pais
0, en su defecto, por el de una naciéon amiga.

2.4. DILIGENCIAMIENTO DEL FORMATO CEPD

El diligenciamiento del formato CEPD se encuentra descrito en las instrucciones de
diligenciamiento del respectivo anexo que aplique, ya sea el Anexo 2 de la Resolucion
1M del 2013 o los Anexos 2, 3, 4 0 5 de la Resolucion 2604 del 2009. Asi mismo, en el
formulario en VITAL, se encuentran ayudas (con el signo de interrogacioén) para cada
casilla con el fin de que el solicitante sepa que debe diligenciar.

En esta seccion se describiran instrucciones de diligenciamiento para particularidades
en las solicitudes de aprobacién y sugerencias y ayudas que no se encuentran en los
anexos, ni en VITAL.

2.4.1. Titulares del Certificado

Los titulares del CEPD son las personas naturales o juridicas que podran hacer uso
del CEPD, una vez aprobado, para poder importar o ensamblar las fuentes maoviles en
cuestion. Cabe aclarar que la cantidad de titulares del CEPD no se encuentra limitada.
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2.4.2. Identificacion de cada Modelo

NOMBRE DE CADA MODELO CUBIERTO

El nombre de modelo es el nombre comercial o interno de fabrica con el que
se encuentran identificados los vehiculos. En caso de que el modelo tenga
diferentes denominaciones, ya sea por el nombre del chasis (P360, P400, etc.), ya
sea por equipamiento (GLS,LTZ, etc.), ya sea por la transmision (2WD, 4WD, AWD),
se recomienda diligenciarlas en esta casilla.

cODIGO DE CADA MODELO

El codigo de modelo, dependiendo del tipo de importacion, estara compuesto de
una cantidad distinta de caracteres alfanumeéricos: para uso propio, los cédigos
de modelo estan compuestos por diecisiete (17) caracteres, mientras que para
uso comercial tendran cinco (5) caracteres (para los formatos de CEPD de la
Resolucion 2604, se debera diligenciar un sexto caracter, que corresponde al de |a
décima posicion del VIN).

Cuando un modelo esté identificado por varios codigos de modelo, cuya variacion
esté dada por el equipamiento o por aspectos de seguridad, aspectos que no
tienen relaciéon con las emisiones, se deberan diligenciarse todos los codigos que
correspondan a los vehiculos que se pretenden importar o ensamblar. El usuario
podréd utilizar caracteres especiales (#, $, *) para describir la variacion de una
posicion en el codigo de modelo; por ejemplo: AAAAH, siendo # los caracteres A,
B, C, D, E, F, G, que corresponden al nivel de equipamiento. Esta convencion debe
estar ampliamente identificada en las observaciones del CEPD.

El importador que tenga la intencién de traer varios vehiculos para uso propio
solamente podra diligenciarlos en un mismo CEPD si estdn cubiertos por un
dnico reporte técnico.

No existe el limite de codigos de modelo que se puedan diligenciar en el formato
CEPD.

SISTEMA DE TRANSMISION

En la casilla de sistema de transmision, el usuario debera diligenciar si el modelo
de vehiculo cuenta con una transmision mecanica, automatica, continuamente
variable (CVT), semiautomatica, manual automatizada, etc. Las Ultimas deben ser
diligenciadas en la casilla “OTRO, ; CUAL?" del formato CEPD.

Solamente es valida la seleccion de un sistema de transmision.

La casilla no debe ser diligenciada si la prueba fue realizada al prototipo del motor
gue estd instalado en el modelo de vehiculo.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

El sistema de alimentacion que se describe en el formato CEPD es el tipo de
alimentacion del combustible que utiliza el motor del modelo de vehiculo.
Actualmente, los sistemas mas comunes de alimentacion de combustible son del
tipo de inyeccion electréonica en el multiple de admision o directamente en la
camara de combustion. Todavia existen modelos de vehiculo, particularmente de
motocicletas, que utilizan el carburador para realizar la mezcla de combustible
con el aire. Asi mismo, existen vehiculos que funcionan con gasolina que estan
utilizando los dos tipos de inyeccion: en el multiple y en la camara de combustion,
con el fin de generar una mayor potencia y reducir las emisiones de algunos
contaminantes. En la Tabla 2, se describen los sistemas de alimentacion mas
comunes, su definicion y qué casilla se debe seleccionar en el formato CEPD.

Tabla 2. Sistemas de alimentacion

ESPACIO
SISTEMA DE ” EN
ALIMENTACION DESCRIPCION FORMATO
CEPD
Es un sistema que permite la alimentacion de OTRO
combustible a la cdmara de combustion, en donde el | ;CUAL?
aire de admision pasa por un tubo Venturi, generando
Carburador . . "
un vacio que arrastra el combustible del depdsito del
carburador. El aire y el combustible se mezclan para
luego entrar a la cdmara de combustion.
Es un sistema que inyecta el combustible en un solo | OTRO
SPFI (Single punto y el aire de admision lo transporta a la cdmara | (CUAL?
Point Fuel de combustion que esté en la etapa de admision.
Injection) / TBI Este sisterma es muy similar al carburador, la Unica
(Throttle Body diferencia es que en vez de utilizar el efecto Venturi
Injection) para adicionar combustible al aire, se utiliza un
inyector.
Es un sistema de alimentacion que permite la MPFI

MPFI (Multi Point

S inyeccion de gasolina en multiples puntos aguas arriba
Fuel Injection Y 9 ples p 9

de las valvulas de admision. Esta inyeccion se hace

P Fuel :
or Port Fue por baches, en donde un grupo o todos los inyectores
Injection) S . ) :
suministran el combustible al mismo tiempo.
Es un sistema de alimentacion que permite la MPFI /
inyeccion de gasolina en multiples puntos aguas OTRO

arriba de las valvulas de admision. La diferencia con el | i(CUAL?
sistema MPFI es que el inyector solamente suministra
combustible antes o cuando la valvula de admision se
esta abriendo, estando sincronizado con respecto a la
etapa de admision del cilindro correspondiente.

SFI (Sequential
Fuel Injection)

Subdireccién de Instrumentos Permisos y Tramites



Guia para la solicitud de aprobacion y evaluacion de los
Certificados de Emisiones por Prueba Dinamica y Visto Bueno por Protocolo de Montreal

ESPACIO
SISTEMA DE < EN
ALIMENTACION RES SR FORMATO
CEPD
Es un sistema de alimentacion que se caracteriza OTRO
Inyeccion por la inyeccion de combustible en una precamara | (CUAL?
indirecta con que esta conectada al cilindro de combustion. La
precamara (Pre- configuracion geomeétrica y el hecho de realizar una
combustion or | combustion en la precamara permiten una generacion
swirl chamber) de turbulencia que incrementa el mezclado entre el
combustible y el aire.
Es un sistema de alimentacion que se caracteriza I. DIRECTA
por la inyeccion de combustible directamente a
los cilindros del motor. Este sistema permite un
incremento en la eficiencia del motor, por lo tanto,
Inyeccion directa un Mmenor consumo de combustible, al realizar la
inyeccion del combustible cerca a la bujia (en caso del
motor con gasolina o con gas natural o GLP) o0 a una
mayor temperatura por la compresion del aire (en caso
del motor con diésel).
Es un sistema dual de alimentacion de gasolina MPFl e .

que permite la inyeccion directamente a la camara DIRECTA
de combustion y en los puntos aguas arriba de las
Inyeccion directa valvulas de admision. Una combinacion de eventos
y MPF de inyeccion permite una reduccion del material
particulado, el cual se estaba presentando como un
problema para los motores de gasolina con inyeccion

directa.

Unidad de

mezcla para Es un sistema que utilizan los vehiculos que funcionan
vehiculos que con gas natural o gas licuado de petroleo para realizar OTRO
funcionan con la mezcla del combustible con el aire a la relacion CUAL
gas natural o necesaria para luego ser quemada en la camara de ¢ '
gas licuado de combustion.

petroleo

SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES

Los sistemas o dispositivos de control de emisiones reducen los contaminantes
gue son emitidos por el vehiculo, ya sean emisiones de escape, evaporativas o del
carter. Los sistemas de control que se referencian en la Tabla 3 fueron tomados de
los reportes técnicos y normativas de origen estadounidense y europeo; en caso
de que haya alguno en el reporte técnico de la solicitud que no se encuentre en
la tabla en cuestion, este deberd diligenciarse en la casilla “OTRO, ;CUAL?". En la
columna TIPO DE VEHICULO se referencian los tipos de vehiculos que pueden
utilizar el respectivo sistema de control, segun la tecnologia existente hasta el
momento y la informaciéon obtenida de los reportes técnicos.
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Tabla 3. Sistemas de control de emisiones

ESPACIO EN
SISTEMA DE < TIPO DE
CONTROL DESCRIPCION VEHicuLO FORMATO
CEPD
La principal funcion del canister es
controlar las emisiones evaporativas
en vehiculos con motores a gasolina Vehiculos que
Canister mediante el almacenamiento del funcionen con CANISTER
combustible en forma gaseosa, gasolina
gue es evaporado en el tanque de
combustible y mangueras.
La valvula de ventilacidn positiva del Todos los tipos de
PCV (Positive ce:nrter permitg el retorno de gase's,del vehiculos
carter producidos en la combustion a
Crankcase la entrada de aire. En vez de emitirlos
Ventilation) o . ' PCV/ OTRO
) " al ambiente, la PCV se encarga de -
Dispositivo de s (CUAL?
Reciclaje de los retornarlos al colector de gdm|S|on
Gases del Carter para volverg entrar a la cdmara de
combustiéon como parte de una
mezcla fresca de aire y combustible.
Los convertidores cataliticos de tres Vehiculos que
vias (TWC, por sus siglas en inglés) funcionen con
reducen las emisiones de monodxido gasolina, gas
de carbono (CO), hidrocarburos (HC) y natural o gas
TWC oxidos de nitrégeno (NOX), me_diarjye Iicuao[o de TWC
un proceso que combina la oxidacion petréleo
de los dos primeros contaminantes
(COaCO,yHCaHO+CO,)yla
reduccion quimica del tercero (NOx
aN,).
La recirculacion de los gases de Todos los tipos de
escape (EGR, por sus siglas en vehiculos
inglés) reduce las emisiones de NOx
mediante la recirculacion de estos
ECR gases a la cdmara de combustion ECR
para que la temperatura se reduzca
Y, consecuentemente, los 6xidos de
nitrégeno generados térmicamente
(thermal NOx).
El convertidor catalitico de oxidacion Vehiculos que
diésel (DOC, por sus siglas en funcionen con
inglés) reduce las emisiones de diésel
hidrocarburos (HC) y monodxido de
DOC carbono (CO) que son producidos DOC
por la combustion de diésel en el
motor, mediante la oxidacion de estos
contaminantes (COa CO,y HCa H. O
+CO,).
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SISTEMA DE
CONTROL

DESCRIPCION

TIPO DE
VEHICULO

ESPACIO EN
FORMATO
CEPD

DPF

El filtro de particulas diésel (DPF, por
sus siglas en inglés) reduce la emision
de particulas en vehiculos equipados
con motores diésel. Los canales
del filtro estan bloqueados en los
extremos alternadamente, forzando
a los gases a pasar a través de las
paredes de las celdas para poder salir
del filtro. Como estas paredes son
porosas, los sélo gases limpios pasan
a través de éstas, pero los agujeros no
son lo suficientemente grandes para
que el material particulado pueda
pasar, haciendo que sea depositado
en las paredes de las celdasy
atrapadas por el filtro.

Vehiculos que
funcionen con
diésel

DPF

SCR

El sistema de reduccion catalitica
selectiva (SCR, por sus siglas en
inglés) reduce las emisiones de Oxidos
de nitrogeno (NOx) al utilizar un
agente reductor, como la urea, que
reacciona con los NOx para producir
N

o

Vehiculos que
funcionen con
diésel

SCR

POC

Los convertidores cataliticos de
oxidacion de particulas (POC, por sus
siglas en inglés) reducen el material

particulado y realizan la oxdacion
de gases contaminantes como los
hidrocarburos (HC) y mondxido de
carbono (CO). Las particulas, que
son atrapadas por el convertidor,
son eliminadas en un proceso de
regeneracion.

Todos los tipos de
vehiculos

OTRO
(CUAL?

OBD (Sistema
de Diagndstico a
Bordo)

Es el sistema encargado de
monitorear el funcionamiento de los
componentes principales del motor y
dispositivos encargados de controlar
las emisiones producidas por el
vehiculo.

Todos los tipos
de vehiculos
que tengan una
unidad de control
electronica

OoBD
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ESPACIO EN
SISTEMA DE < TIPO DE
CONTROL DESCRIPCION VEHICULO FORMATO
CEPD
El sensor de oxigeno mide la cantidad

Todos los tipos
de oxigeno presente en la mezcla

de vehiculos
de gases de escape en el motor, que gue tengan una
es tomada por la unidad de control unidad de control
electrénica (ECU, por sus siglas en electrénica
Sensor de Oxigeno inglés) para 'C{Ieterminar, dependiendo
de la ubicacion del sensor, si la mezcla
de combustible que estd ingresando
a la cdmara de combustion es rica
0 pobre o si el convertidor catalitico
estd funcionando adecuadamente en
términos de oxidacion.

(O

Todos los tipos de
vehiculos

El turbocargador es un sistema que
realiza la compresion del aire de
entrada a la camara de combustion
utilizando la energia contenida en los
gases de escape. Esta compresion
permite la entrada de una cantidad
mayor de aire a la cdmara de
combustiéon incrementando la
potencia del motor.

El turbocargador es una tecnologia
Turbocargador que permite la reduccion del Tc
cilindraje de un motor, ya que,
para una potencia especifica, un
motor con turbocargador puede ser
comparable a un motor con mayor

cilindraje que utilice aspiracion
natural del aire. En otras palabras, el
turbocargador permite utilizar una

cantidad menor de combustible
para una potencia especifica, lo
cual se traduce en una mejora en

la economia del combustible y

reduccion de CO,,.
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ESPACIO EN
FORMATO
CEPD

SISTEMA DE ; TIPO DE
CONTROL e el VEHICULO

Todos los tipos de

La unidad de control electrénica vehiculos
(ECU, por sus siglas en inglés) es el
encargado de realizar el control del
sistema de inyeccion, encendido y
alimentacion de combustible por

medio de las sefiales recibidas de

sensores que miden diferentes
ECU (Unidad variables de operacion del motor.
de Control Al ser el sistema que controla estos ECU
Electronica) sistemas esenciales para el proceso
combustion en el motor, el ECU tiene
una alta afectacion en el control de
emisiones contaminantes. Por otro
lado, existen unidades de control
electronico instaladas en los sistemas
SCR para poder controlar la cantidad
inyectada del agente reductor.

Todos los tipos
El intercooler es un intercambiador de vehiculos
de calor que disminuye la gue tengan un
temperatura del aire comprimido turbocargador o
por el turbocargador. La disminuciéon supercargador
de temperatura permite evitar
fendmenos como detonacion
o ignicion temprana, los cuales
ocasionan posibles problemas
estructurales en los componentes
del motor. En términos de emisiones,
la disminucion de la temperatura
del aire comprimido disminuye la
temperatura maxima en la camara de OTRO
combustion, mitigando la produccion ¢CUAL?
de NOx, cuya producciéon incrementa
con el aumento de temperatura
y presion. Adicionalmente, el
intercooler permite un incremento
de la densidad del aire comprimido
y asi obtener una potencia mayor a
la que se obtiene cuando se utiliza el
turbocargador sin un enfriamiento
posterior del aire. Este incremento
de potencia se traduce en una
reduccion mayor de CO, y consumo
de combustible.

Intercooler

AUTORIDAD NACIONAL DE LICENCIAS AMBIENTALES - ANLA




Guia para la solicitud de aprobacion y evaluacion de los
Certificados de Emisiones por Prueba Dinamica y Visto Bueno por Protocolo de Montreal

ESPACIO EN

SISTEMA DE < TIPO DE
DESCRIPCION VEHicULO FORMATO

CONTROL CEPD

Todos los tipos de

El supercargador es un sistema
vehiculos

gue tiene la misma funcién de un
turbocargador, que es comprimir
el aire de entrada a la cdmara de
combustion. La diferencia entre
estos dos sistemas radica en el
funcionamiento: el supercargador
utiliza la energia motriz del motor
para accionar el compresor mientras
gue el turbocargador utiliza la OTRO
energia de los gases de escape ' CUAL?
gue son expandidos en la turbina ¢ ’
para accionar el compresor. Esta
diferencia en el funcionamiento
tiene repercusiones en la eficiencia
siendo mas eficiente el turbocargador
va que éste utiliza la energia que
normalmente se desperdiciaria en el
ambiente como insumo mientras que
el supercargador toma energia Util
del motor.

Supercargador

Este sistema es un intercambiador Todos los tipos
de calor que reduce la temperatura de vehiculos que
. de los gases recirculados de escape | tengan un sistema OTRO
Enfriador del EGR lo que permite una reduccién aun EGR ¢CUAL?
mayor de NOx en la camara de
combustion.

Todos los tipos de

El sistema de inyeccion de aire
vehiculos

secundario permite la adicion de
oxigeno al sistema de escape con
el fin de realizar la combustion de
hidrocarburos (HC) y mondxido de
carbono (CO) que no fueron oxidados
en las camaras de combustion del
motor. Este sistema es identificado
Inyeccion de aire p por las siglas AlR “AIRE”'o OTRO
secundario D.NR/ Duls_ed AIR', los dos primeros (CUAL?
utilizan un dispositivo de compresion
que permite el transporte del aire
de entrada al sistema de escape sin
pasar por el motor mientras que el
dltimo permite este flujo de aire sin
requerir un dispositivo de compresion
utilizando el vacio generado por las
pulsaciones presentes en el sistema
de escape.
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ESPACIO EN
SISTEMA DE < TIPO DE
CONTROL DESCRIPCION VEHICULO FORMATO
CEPD
) ) ) Todos los tipos
El sensor de aire/combustible mide de vehiculos
la cantidad de oxigeno presente que tengan una
en la mezcla de gases de escape Unidad de control
en el motor. Su funcién esigual a clectrénica
la del sensor de oxigeno descrito
Sensor de Aire/ anteriormente, la diferencia radica
Combustible en el funcionamiento del sensor OS/OTRO
el cual permite que el sensor de ¢CUAL?
(Air-Fuel Sensor) aire/combustible pueda realizar
mediciones de la cantidad de oxigeno
en un rango mayor. Por esta razon,
este sensor también es conocido
como sensor de oxigeno de amplio
rango (Wide Range Oxygen Sensor).
Todos los tipos
Este sensor mide la cantidad de de vehiculos
NOx presente en la mezcla de gases que tengan una
de escape. La mediciéon de estos unidad de control
contaminantes denominados NOx electrénica
(siendo los mas comunes NO, NO,
y N,O) permite realizar el control
del sistema de reduccion de NOX,
ya sea un convertidor tipo SCR o
una trampa de NOx. En el caso del OTRO
(CUAL?

Sensor de NOXx

SCR, la medicion de NOx funciona
como un insumo para el control de
inyeccion del agente reductor (urea/
hidréxido de amonio/amoniaco
anhidro). En cuanto a la trampa de
NOX, el sensor permite establecer si la
trampa debe ser regenerada (eliminar
el NO, acumulado en la superficie
del catalizador por medio de su
reduccion a N,).

Todos los tipos de

Trampa de NOx
(Lean NOx Trap)

La trampa de NOx es un sistema de

control que permite la conversion de
NOx en N, mediante un proceso que
comprende la oxidacion de NO a NO,,
la consecuente absorcion de NO, en
la superficie del catalizador y luego la

vehiculos

OTRO
(CUAL?

reduccion de NO,a N,
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SISTEMA DE
CONTROL

DESCRIPCION

ESPACIO EN

TIPO DE
VEHICULO

FORMATO
CEPD

Convertidor
catalitico de NOx
para mezcla pobre
(Lean NOx Catalyst)

Este sistema permite la reduccion
de NOx por medio de la utilizaciéon
del combustible como agente
reductor del NOx. Especificamente,
combustibles como diésel o etanol
E85 sirven como agentes reductores
para proporcionar los hidrocarburos
necesarios para la reduccion del
NOx en N, Al igual que la “Trampa
de NOX", este sistema es utilizado en
motores que trabajan con mezclas
pobres de combustible.

Todos los tipos de

vehiculos

OTRO
¢CUAL?

Sensor de
Amoniaco (NH,)

Este sensor permite un mayor control
de la inyecciéon del agente reductor
(urea/hidroxido de amonio/amoniaco
anhidro) en un sistema SCR. Al
realizar la medicion de NH, presente
en los gases de escape, el sistema
puede realizar un control mas preciso
sobre la cantidad de agente reductor
gue se debe inyectar para realizar
la reduccion de NOx de una forma
adecuada y simultdneamente evitar
una emision significativa de NH, al
ambiente.

te

de vehiculos que

Todos los tipos

ngan un sistema
SCR

OTRO
(CUAL?

Este sensor mide el material
particulado existente en la mezcla de
gases de escape. Este dispositivo es

sistema de control

Todos los tipos
de vehiculos
que tengan un

Subdireccién de Instrumentos Permisos y

Sensor de Material | comUdnmente utilizado para detectar para el material OTRO
Particulado si el filtro de particulas tiene alguna particulado cCUAL?
fuga que incremente la emisién de
este material particulado al ambiente
a un nivel superior de lo permitido.
e d i Todos los tipos
lEstel'zerzjsgr ||oerm|te e(;ermmar de vehiculos que
a calidad del agente reductor en tengan un sistema
: un sistema SCR. La calidad de este sC
Sensor de calidad ; R
del agente agente afecta directamente la OTRO
conversion de NOx y, por ende, esta (CUAL?
reductor . )
propiedad debe ser monitoreada en
el caso de que un sensor de NOx no
esté instalado en el sistema.
Tramites
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ESPACIO EN
FORMATO
CEPD

SISTEMA DE
CONTROL

TIPO DE

DESCRIPCION VEHICULO

Este sistema permite capturar las Vehiculos que
emisiones evaporativas presentes funcionen con
en el multiple de admision y gasolina
cilindros cuando el motor no esta en
funcionamiento. Teniendo en cuenta
gue las normativas ambientales de
Trampa de Estados Unidos estan regulando cada OTRO
Hidrocarburos vez mas las emisiones evaporativas, ¢CUAL?
este sistema es esencial para evitar el
escape de hidrocarburos presentes en
el multiple de admisién y cdmaras de
combustion. Esta trampa se instala
en el sistema de induccion de aire del
vehiculo.

CLASIFICACION

La clasificacion de la fuente movil esta dada por las caracteristicas de peso y uso.
No es necesario diligenciar esta informacién cuando la fuente madvil sea una
motocicleta, mototriciclo o motocarro.

PESO BRUTO VEHICULAR

El Peso Bruto Vehicular se define como el peso maximo del vehiculo cargado,
especificado por el fabricante, que se encuentra identificado, para la Union
Europea, como Technically Permissible Laden Mass (Maximum mass) y, para
Estados Unidos, como Gross Vehicle Weight Rating (GVWR).

Todas las variaciones de pesos brutos que tengan los modelos descritos en el
formato CEPD deben ser diligenciadas.

El peso bruto vehicular no debe ser confundido con otros pesos y masas que
pueden aparecer en el reporte técnico y que se muestran en la Tabla 4.

AUTORIDAD NACIONAL DE LICENCIAS AMBIENTALES - ANLA




Guia para la solicitud de aprobacion y evaluacion de los
Certificados de Emisiones por Prueba Dinamica y Visto Bueno por Protocolo de Montreal

Tabla 4. Pesos y masas que aparecen en los reportes
técnicos diferentes del peso bruto vehicular

TIPO DE PESO DESCRIPCION

Es el peso del vehiculo en vacio o también conocido como peso neto
vehicular. En otras palabras, es el peso del vehiculo con el equipo
Curb/Kerb Weight estandar de fabrica, combustible en el tangue a su nivel nominal y
demas consumibles (aceite y refrigerante), pero sin incluir pasajeros o
carga adicional.

Loaded Vehicle Weight Es el peso del vehiculo en vacio mas una carga homogénea de 300 lb.

(LVW)
Adjusted Loaded Es el valor promedio aritmético entre el peso del vehiculo en vacio y el
Vehicle Weight peso bruto del vehiculo.

Es la masa del vehiculo en orden de marcha. Este valor corresponde
a la masa del vehiculo incluyendo una masa de 75 kg (68 kg de
Mass in running order conductor y 7 kg de equipaje), masa de combustible a un nivel del
90% en el tanque de almacenamiento y otros liquidos (excluyendo
agua usada) a su 100% de capacidad.

Masa de referencia del vehiculo. Es la masa del vehiculo en orden de

marcha mas 25 kg. Basicamente, su definiciéon es la suma de la masa

Reference mass del vehiculo con el nivel del 90% en el tanque de almacenamiento y

otros liquidos (excluyendo agua usada) a su 100% de capacidad, y una
masa homogénea de 100 kg.

ANO MODELO

Elano modelo deben ser diligenciado acorde con la informaciéon del fabricante del
vehiculo. En caso de que la importacion vaya a ser para uso propio, el distribuidor
de vehiculo deberd certificar esta informacion

CILINDRADA

La “CILINDRADA" hace referencia a la cilindrada del motor en centimetros cubicos
(c.c) de las fuentes moviles a importar, ensamblar, fabricar o comercializar que
estan cubiertas por el Certificado.

cODIGO MOTOR

El “CODIGO MOTOR" corresponde al codigo registrado en la impronta del motor
gue loidentifica como parte de un grupo o familia de motores. En el caso exclusivo
de los vehiculos homologados por la Agencia de Proteccion Ambiental de los
Estados Unidos, serad valido el diligenciamiento del grupo de prueba (test group).

Adicionalmente, serd valido el diligenciamiento del cédigo de la familia de
motores, siemprey cuando la familia se encuentre expresamente referenciada en
el reporte técnico de la prueba.
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TIPO DE COMBUSTIBLE

EI"TIPO DE COMBUSTBLE" hace referencia al combustible con el que el motor del
vehiculo funciona. Se debe indicar el en Formato CEPD el combustible utilizado
por las fuentes maoviles cubiertas por el certificador sea a diésel (ACPM), gasolina,
gas natural u otro combustible. Si la fuente movil es hibrida, se debe indicar si es
hibrido-diésel o hibrido-gasolina.

TIPO

El “TIPO" hace referencia si las fuentes maviles a importar, ensamblar, fabricar
o comercializar que estan cubiertas por el CEPD son ensambladas, importadas
o fabricadas en el pais. Podran seleccionarse mas de una opcion, teniendo en
cuenta la importacion de las partes para luego ser ensambladas en el territorio
nacional.

2.4.3. Identificacion de la Prueba
CICLO(S) DE PRUEBA REALIZADO(S)

Los ciclos de prueba son los perfiles de velocidad del vehiculo (para los vehiculos
evaluados en dinamdmetro de chasis), perfiles del par motor y velocidad angular
del motor (para pruebas al motor), respecto al tiempo, que son utilizados por
el laboratorio o servicio técnico para simular unas condiciones de manejo u
operacion determinadas.

Los ciclos de prueba varian dependiendo del tipo de vehiculo y del estandar de
emisiones que se certifique en el reporte de pruebas. En la siguiente tabla se
encuentran los ciclos que actualmente se utilizan dependiendo de la tecnologia
vy el estandar de emisiones; cabe aclarar que esto puede variar, dependiendo de
los nuevos estandares o procedimientos que implementen Estados Unidos o la
Union Europea.

Tabla 5. Ciclos de prueba segun tipo de vehiculo y estandar de emisiones

TIPO DE VEHICULO E?E-II;IIAI‘SI%?\III?ESDE Nué\fgfgsDE CICLO DE PRUEBA
Euro 2 1 ECE R-40
Euro 3 (:|I|1r25c:)rsg)a menor 1 ECE R-40
Euro 3 (cilindrada mayor o 1 ECE R-40 + EUDC
Motocicletas igual a 150cc)
Euro 3 (ciclo mundial) 1 WMTC
Euro 4 1 WMTC Fase 2
Euro 5 1 WMTC Fase 3
Tier 1y Tier 2 1 FTP-75
Motocarros y mototriciclos Euro 2 y Euro 4 1 ECE R-40

AUTORIDAD NACIONAL DE LICENCIAS AMBIENTALES - ANLA




Guia para la solicitud de aprobacion y evaluacion de los
Certificados de Emisiones por Prueba Dinamica y Visto Bueno por Protocolo de Montreal

Tier 1y Tier 2 1 FTP-75
Euro 2 1 ECE 15 + EUDC / NEDC
. . Eur0 3,4,5y6 1 NEDC
Vehiculos livianos
Euro 6 1 WLTP
Tier1,2y3 1 FTP-75
ESC
Euro4y5 3 ETC
Vehiculos pesados que ELR
funcionan con diésel WHSC
Euro 6 2
WHTC
EPA 2007 - 2010 1 FTP Transitorio
Euro4y5 1 ETC
Vehiculos que funcionan Euro 6 1 WHTC
con gas natural o gas
licuado de petréleo EPA 2005 - 2007 1 FTP Transitorio
EPA 2008

ORGANISMO DE CERTIFICACION

El organismo de certificacion es aquel que certifica la prueba realizada;
generalmente, es el organismo que expide el reporte técnico de la prueba.

ORGANISMO DE ACREDITACION

El organismo de acreditacion es aquel que acredita que el laboratorio o
servicio técnico esta acreditado para realizar la prueba segun el procedimiento
establecido por los Estados Unidos o la Unidn Europea. Teniendo en cuenta que
las instrucciones de diligenciamiento establecen que se puede diligenciar el
organismo que acredita la prueba, también puede diligenciarse el servicio técnico
o el organismo de certificacion.

LABORATORIO DE PRUEBAS Y ENSAYOS

El laboratorio de pruebas puede ser el nombre del laboratorio en el que se realizd
la prueba o el servicio técnico que realiza la prueba. Debe tenerse en cuenta que
en muchos casos los servicios técnicos van a los laboratorios de los fabricantes para
validar que la prueba fue realizada acordemente, por lo que se puede diligenciar
el nombre del laboratorio del fabricante o el servicio técnico que valida la prueba.

AUTORIDAD AMBIENTAL O LA QUE HAGA SUS VECES

La autoridad del pais donde se realiza la prueba es, generalmente, diferente
de la autoridad que certifica que el modelo de vehiculo cumple con las
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emisiones. Muchos de los reportes técnicos son presentados con el certificado
de homologacion que emite la autoridad competente, sin embargo, la autoridad
ambiental que se debe diligenciar no es esta, sino aquella que pertenece al lugar
donde se realizd la prueba.

CONSECUTIVO REPORTE DE LABORATORIO

El nUmero del consecutivo del reporte del laboratorio debe ser el que identifica al
reporte en el que se describen los resultados de emisiones o puede ser el nUmero
de homologacion realizada por la autoridad competente. En ambos casos, el
consecutivo debe estar plenamente soportado en la documentacion técnica de
soporte.

CIUDAD Y PAIS DONDE SE REALIZO LA PRUEBA

En caso de que la ciudad y el pais donde se realizé la prueba no se encuentren
descritos explicitamente en el reporte técnico, podra diligenciarse el lugar en
donde se emitié el reporte técnico.

FECHA DE REALIZACION DE LA PRUEBA

En caso de que la fecha en la que se realizd la prueba no se encuentre descrita
explicitamente en el reporte técnico, podra diligenciarse la fecha en la que se
emitid el reporte técnico.

Por otrolado, en caso de que se describa un periodo de prueba, debe diligenciarse,
como minimo, alguna de las dos fechas.

DIRECCION, TELEFONO, FAX, E-MAIL DEL ORGANISMO QUE EXPIDE EL
REPORTE TECNICO

Relacionar la informacion precisa, suficiente y necesaria para contactar al
Laboratorio o la Autoridad Ambiental que realizé la prueba.

2.4.4. Identificacion de la Prueba

CICLO DE PRUEBA

El diligenciamiento de esta casilla es el mismo de la casilla homonima en la
identificacion de la prueba.

ESTANDAR DE EMISIONES

El estandar de emisiones debe diligenciarse acorde al ciclo de prueba y limites
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maximos permisibles que se describen en el reporte técnico. Los estandares de
emisiones mas comunes en las solicitudes de aprobacion se encuentran descritos
en las tablas del Anexo |.

RESULTADOS DE EMISIONES DE ESCAPE, EVAPORATIVAS Y CONSUMO DE
COMBUSTIBLE

Los resultados de las emisiones de escape deben diligenciarse en cada cuadro
de acuerdo con el ciclo de prueba para cada uno de los contaminantes
correspondientes, los cuales deben ser menores que los limites maximos
permisibles establecidos en la normatividad vigente. En las Tablas Il al X se
pueden verificar estos limites utilizando como entradas la clasificacion de la
fuente movil y el estandar de emisiones diligenciados. Los valores diligenciados
deben coincidir exactamente con los resultados presentados en el reporte técnico.
Adicionalmente, los valores de emisiones en el reporte técnico que se encuentren
en unidades de g/mi deben ser convertidos a g/km.

Asi mismo, de acuerdo con el estandar de emisiones que aplique, deberan
diligenciarse los resultados de emisiones de escape que contemplen los factores
de deterioro y de regeneracion.

Debe tenerse en cuenta que los contaminantes criterio que son regulados
varian segun el estandar de emisiones y el tipo de vehiculo, por lo que los valores
gue deberan diligenciarse son aquellos que demuestren el cumplimiento del
respectivo estandar en el reporte técnico. Por ejemplo, para los vehiculos livianos
gue son evaluados bajo el estandar de emisiones Euro 2, los valores que deberan,
comominimo, reportarse son losque corresponden alasemisionescontaminantes
del mondxido de carbono (CO) y la suma de hidrocarburos y 6xidos de nitrégeno
(HC+NOx), ya que estos son los que estan regulados por el estandar en cuestion;
mientras que, para el estandar de emisiones Tier 3 Bin 70 para vehiculos livianos,
los contaminantes que se regulan son el mondxido de carbono (CO), la suma
de gases organicos diferentes del metano y oxidos de nitrégeno (NMOG+NOX)
y material particulado (MP), por lo que debera diligenciarse los valores de los
contaminantes en el formato que exige el estandar.

Las emisiones evaporativas deberan diligenciarse cuando el vehiculo sea liviano y
funcione con gasolina; debera especificarse las unidades fisicas del valor obtenido
en la prueba. Asi mismo, debe tenerse en cuenta que en algunos procedimientos
lasemisiones evaporativas deben contemplar el factor de deterioro. Generalmente,
esto es exigible para estandares estadounidenses.

El consumo de combustible deberad diligenciarse exclusivamente cuando el
laboratorio o servicio técnico lo soporte. No debera diligenciarse aquél declarado
por el fabricante y que no esté validado por el laboratorio. Asi mismo, teniendo
en cuenta las unidades establecidas en el formato, solamente se exigira el
consumo de combustible obtenido durante una prueba en un dinamoémetro de
chasis, es decir, que la prueba haya sido realizada al vehiculo completo. Para su
diligenciamiento, también debera tenerse en cuenta que en los reportes técnicos
de la Unidn Europea se reportan tres valores: consumo en ciclo urbano, consumo
en ciclo extraurbano y consumo mixto; el consumo que debera diligenciarse sera
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el ultimo, ya que es el que contempla las dos etapas del ciclo de prueba para
vehiculos livianos NEDC. Asi mismo, las unidades en las que se reporte el consumo
deberan ser convertidas a km/gal.

2.4.5. Radio Dinamico

El radio dinamico es el radio de la llanta deformada por el peso del vehiculo cargado
a la masa de ensayo nominal y que se mueve a una velocidad determinada.
Ocasionalmente, en los reportes técnicos no se reporta el radio dindmico, pero si la
nomenclatura de la llanta, el radio nominal de la llanta sin carga o la circunferencia
de rodadura; para estos casos, debera calcularse el radio dinamico a partir de la
informacioéon que se tenga:

e Cuando se tenga la nomenclatura o referencia de la llanta, debera calcularse el
radio nominal de la llanta sin cargay, posteriormente, este valor ser multiplica-
do por 0.97, para obtener el radio dinamico.

e Cuando se tenga la circunferencia de rodadura, el valor debera dividirse por 2
para obtener el radio dinamico.

La presion de inflado solamente deberd diligenciarse cuando, en lugar del radio
dindmico, se diligencie el radio de la llanta sin carga.

Esta casilla no deberd diligenciarse cuando la prueba se realice al motor.
2.4.6. Relaciones de Transmisién

Las relaciones de transmisidon que deberan diligenciarse en el CEPD seran, como
mMinimo, las relaciones internas de la caja de transmision. Podran diligenciarse las
relaciones de transmision totales (producto de las relaciones internas y de la relacion
del diferencial de transmisién) o las velocidades lineales del vehiculo cuando el motor
tenga una velocidad angular de 1000 rpm.

Esta casilla no deberd diligenciarse cuando la prueba se realice al motor.

2.4.7 Visto Bueno por Protocolo de Montreal

En esta parte del formato, deberdn diligenciarse las sustancias refrigerantes que

utilice el sistema de aire acondicionado o de refrigeracion externa que utilicen los
vehiculos descritos en el CEPD. Debe tenerse en cuenta que las sustancia no puede ser
agotadora de la capa de ozono de acuerdo con el anexo tercero de la Resolucion 1652
de 2007.

2.5. PROCESO DE RADICACION Y EVALUACION

El proceso de evaluacion de la solicitud de aprobacion de CEPD se encuentra descrito
por el siguiente diagrama:
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Figura 26. Esquema del procedimiento para la evaluacién de la solicitud de
aprobacion Certificado de Emisiones por Prueba Dinamica y Visto Bueno por
Protocolo de Montreal
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Notas del proceso:

1. Paralas importaciones de uso propio, no hay revisidén del representante legal de
la empresa comercializadora ni del representante de casa matriz.

2. Lassolicitudes de aprobacion de CEPD que no tengan como minimo: el for-
mato CEPD diligenciado y el reporte técnico o su traduccién no podran ser
evaluadas, y la ANLA requerird la completitud de la solicitud para comenzar su
evaluacion.

3. Lassolicitudes de reemplazo o modificacion de CEPD que no tengan como mi-
nimo: el formato CEPD diligenciado que pretende reemplazar al ya aprobadoy
la carta de la empresa solicitante o persona natural titular del CEPD ya aproba-
do, en la que se informe el nUmero de CEPD que se quiere reemplazar o modi-
ficar, no podran ser evaluadas, y la ANLA requerird la completitud de la solicitud
para comenzar su evaluacion.

4. La ANLA emitird un oficio de completitud de requisitos dentro de los cinco (5)
dias habiles contados a partir del dia habil siguiente a la radicacién de la solici-
tud, para que éste sea respondido por el solicitante en un término maximo de
un (1) mes, contado a partir del dia habil siguiente a la recepcidn del oficio.

5. La ANLA tendra un tiempo maximo de veinte (20) dias habiles, contados a partir
del dia habil siguiente de la radicacion de la solicitud con el lleno de los requisi-
tos minimos descritos en las notas 3y 4, para aprobar o negar el CEPD.

6. En caso de que se requieran aclaraciones o documentacion adicional, la ANLA
emitira por una sola vez un oficio de requerimiento de informacién adicional
(diferente del oficio de solicitud de completitud de requisitos), con el fin de
resolver de fondo la solicitud, el cual se emitira dentro de los diez (10) dias habi-
les, contados a partir del dia habil siguiente de la radicacion de la solicitud que
cumpla con los requisitos minimos descritos en las notas 2 y 3.

7. A partir del dia siguiente en que el solicitante responda al requerimiento de in-
formacion, el tiempo para resolver de fondo la solicitud se contara consideran-
do los dias que se utilizaron para emitir el oficio de requerimiento, de la siguien-
te manera:

Dias para resolver el trdmite luego de repuesta = 20 [dias habiles] - X Dias habi-
les que se utilizaron para emitir el oficio de requerimiento.

8. El usuario tiene un (1) mes contado a partir del dia habil siguiente a la recepcion
del oficio para responder al requerimiento, el cual puede ser prorrogado a soli-
citud del representante legal, en caso de que el solicitante sea una empresa, o
por la persona natural solicitante. En su defecto, una persona con una autoriza-
cion debidamente autenticada, en la que se exprese explicitamente que esta
facultada para tal fin, podra solicitar la prérroga.

9. Lasolicitud serd desistida y se archivara la actuacion si el usuario no responde
en el plazo concedido.

10. En caso de que la solicitud no cumpla con los niveles de emisiones establecidos
legalmente, la ANLA negara la solicitud sin requerir aclaracion o completitud de
la informacion.
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11.

EI CEPD, una vez aprobado, tendra el sello de la ANLA y un consecutivo de iden-
tificacion, y serd publicado en VITAL para consulta publica en la opcion “Consul-

ta de Certificados”™
http://vital.anla.gov.co/SILPA_UT_PRE/PDV/ConsultaCertificado.aspx?Ubic=ext
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ANEXOS

TABLA I. CLASIFICACION DE LAS FUENTES MOVILES BAJO
ESTANDARES DE PRUEBA DE LA UNION EUROPEA

*ECE-15 + EUDC y NEDC son similares son similares con la Unica diferencia que en
el dltimo la medicion comienza apenas se enciende el motor y no después de un
precalentamiento predeterminado.

**Para vehiculos que funcionan con gas natural o GLP el ciclo de prueba es solamente
el ETC.

TABLA II. CLASIFICACION DE LAS FUENTES MOVILES BAJO
ESTANDARES DE PRUEBA DE ESTADOS UNIDOS
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TABLA Ill. ESTANDARES DE EMISIONES DE ESTADOS
UNIDOS PARA VEHICULOS LIVIANOS

a. El valor del Iimite NMHC solamente aplica para vehiculos que funcionan con
gas natural.

b. El valor del Iimite PM solamente aplica para vehiculos que funcionan con
diésel.

c. El valor del limite NOx es 1.0 si el vehiculo es de afio modelo 2003 y funciona
con diésel.

d. El valor del limite NOx no aplica para vehiculos que funcionan con diésel.

e. El valor del limite NOx es 1.25 si el vehiculo es de afno modelo 2003 y funciona
con diésel.

f. El valor del Iimite THC no aplica para los vehiculos que funcionan con gas
natural.

TABLA IV. ESTANDARES DE EMISIONES DE ESTADOS
UNIDOS PARA VEHICULOS MEDIANOS

a. Para las regulaciones estadounidenses, estos bines fueron borrados en el final
del afno modelo 2006 (para LDT3, LDT4 y MDPV afio modelo 2008).

b. En los espacios que se tienen dos valores separados por “/”, el valor mas alto en
los gases solamente aplican para LDT3, LDT4 y MDPV.
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c. Este bin solamente aplicaba para los vehiculos con clasificacion MDPV.

d. Para los vehiculos con clasificacion LDT4 y MDPV, el valor opcional para el limite
de NMOG es 0.195 g/mi.

e. Para los vehiculos con clasificacion LDT2, el valor opcional para el limite de
NMOG es 0.100 g/mi.

f. Los valores de PM (Material Particulado) del estdandar final aplica para el estandar
intermedio.

g. Los limites en el estandar intermedio para este bin son opcionales para los
vehiculos que funcionan con diésel.

h. El estandar intermedio es opcional para los vehiculos que certifiquen la vida Util
en el estandar final de 150,000 mi.

i. El valor mas alto para el limite de NMOG, 0.156 g/mi, no aplica para la
reglamentacion estadounidense desde el afio modelo 2008.

J. Para los vehiculos con clasificacion LDT4 y MDPV, el valor opcional para el limite
de NMOG es 0.280 g/mi.

k. Para los vehiculos con clasificacion LDT2, el valor opcional para el limite de
NMOG es 0.130 g/mi.

TABLA V. ESTANDAR DE EMISIONES PARA VEHICULOS PESADOS SI
(SPARK IGNITION) PARA ESTADOS UNIDOS

a. Para motores que funcionan con gas natural, el valor Iimite para NMHC es 0.9 g/
bhp-hy no se tiene limite en HC.

b. Para motores que funcionan con gas natural, el valor limite para NOx es 5.0 g/
bhp-h.

c. Para motores que funcionan con gas natural, el valor limite para NMHC es 1.7 g/
bhp-hy no se tiene limite en HC

AUTORIDAD NACIONAL DE LICENCIAS AMBIENTALES - ANLA




Guia para la solicitud de aprobacion y evaluacion de los
Certificados de Emisiones por Prueba Dinamica y Visto Bueno por Protocolo de Montreal

TABLA VI. ESTANDAR DE EMISIONES PARA VEHICULOS PESADOS ClI
(COMPRESSION IGNITION) PARA ESTADOS UNIDOS

Tabla 14. Estandar de emisiones para vehiculos pesados Cl (Compression Ignition) para
Estados Unidos

a. Para motores que funcionan con gas natural, el valor Iimite para NMHC es 12 g/
bhp-hy no se tiene limite en HC.

b. Para motores que sean utilizados en buses urbanos (Urban Bus), el limite de PM
es 0.05 g/bhp-h. Para el resto, el limite de PM es 0.1 g/bhp-h.

c. El limite de emisiones de NOx + NMHC puede subir a 2.5 g/bhp-h en caso de que
el resultado de emisiones de NMHC no supere el valor de 0.5 g/bhp-h.

TABLA VII. ESTANDAR DE EMISIONES PARA MOTOCICLETAS
PARA ESTADOS UNIDOS

a. El limite de HC se puede reemplazar por un Iimite emisiones de 1.4 g/km de
HC+NOx.
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TABLA VIII. ESTANDARES DE EMISIONES DE LA UNION EUROPEA PARA VEHICULOS
LIVIANOS ACCIONADOS POR GASOLINA

a. Aplica solamente para vehiculos con inyeccion directa

TABLA IX. ESTANDARES DE EMISIONES DE LA UNION EUROPEA PARA
VEHICULOS LIVIANOS ACCIONADOS POR DIESEL
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TABLA X: ESTANDARES DE EMISIONES DE LA UNION EUROPEA PARA
MOTOCICLETAS, MOTO-TRICICLOS Y CUATRICICLOS.

5 3 2 T =
g 3 g < <
8 S 2 C C
b o =
i £ S 2 z
: <150 cc : 55 12 - 0,3 -
Euro2 | ECER-40 o0 s | 1 .
- el cc - s - s -
ECER40 - <150 cc : 2 | 08 - 015 | -
Euro3  ECER40
unc : > 150 cc - 2 03 - | o1s | -
g PI - <130km/h | 262 | 075 - 017 | -
< Euro3 | WMTC
= P : >130km/h | 262 033 | - | 022 -
(@]
g
Pl . <130km/h | 114 | 038 - | 007 -
E4u([)o Vfgs’gg P - >130km/h | 114 | 017 | - | 009 | -
Cl . . 100 | 01 : 03 | 008
o5 | WMTC, Pl : : 1 01 | 0068 006 00045
fase 3 Cl - - 050 = 01 | 0068 006 00045
" Pl - : 7 |15 - | 04
8 Euro2  ECER40
= Cl : . 2 1 - 065
% ECER40 Pl - - 2 | 055 - 025 -
= v Cl - - 1 0,1 - 055 0,08
8 i ECER47 Pl ; - 19 073 - | 017 | -
S uro4 &
g Cl : : 1 ol - 055 | 008
2 ECER40 Pl : : 2 055 - | 025 | -
=
r “ Cl - - 1 0,1 - 055 = 0,08
(@]
= Pl : : 1 0l 0068 006 00045
S WMTC
2 Euro5 ’
S fase 3 Cl . : 05 | 01 | 0068 | 006 | 00045

Pl: Encendido por chispa
Cl: Encendido por compresion

(1) Limites aplicables para motocicletas, vehiculos de tres ruedas y cuatriciclos de
las categorias L5e-Ay L7e-A

(2) Vehiculos de tres ruedas comerciales de la categoria L5e-B
(3) Cuatriciclos ligeros de las categorias Lee-Ay L6e-B

(4) Cuadriciclos pesados de las categorias L7e-B y L7e-C
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TABLA XI: ESTANDARES DE EMISIONES DE LA UNION EUROPEA
PARA VEHICULOS PESADOS

Valores limite para las pruebas WHSC y WHTC

s SO MW cue o gy
WHSC (CI) 1,5 0,13 0,4 10 0,01
WHTC (CI) 4 0,16 0,46 10 0,01
WHTC (P1) 4 0,16 0,5 0,46 10 0,01

(1) Para motores de Gas Natural exclusivamente
(2) No aplicable a los motores de gas en Euro 3, Euro 4y Euro 5
Pl: Encendido por chispa

Cl: Encendido por compresion
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