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“POR LA CUAL SE REALIZA UNA MODIFICACION MENOR A LA LICENCIA AMBIENTAL ORDINARIA

OTORGADA MEDIANTE RESOLUCION 1330 DEL 7 DE NOVIEMBRE DE 1995, MODIFICADA POR LAS

RESOLUCIONES 392 DEL 15 DE ABRIL DE 1996, 598.DEL 2 DE JULIO 1997 Y 534 DEL 16 DE JUNIO
1998, DENTRO DE UN GIRO ORDINARIO Y SE TOMAN OTRAS DETERMINACIONES”

LA DIRECTORA DE LA AUTORIDAD NACIONAL bE LICENCIAS AMBIENTALES - ANLA

En cumplimiento de lo establecido-en el Articulo 39 del Decreto 2820 de 2010 reglamentario de la Ley 99 de
1993, yen ejercicio de las funciones asignadas en el numeral 2 del Articulo 3 del Decreto 3573 del 27.de
septiembre de 2011, por el cual se crea la Unidad Administrativa Especial del Orden Nacionl, denominada
Autoridad Nacional de Licencias Ambientales - ANLA, y

CONSIDERANDO:

Que mediante la Resolucion No. 1330 del 7 de noviembre de 1995, este Ministerio otorgd. Licencia Ambiental a la -
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL - AEROCIVIL, para el proyecto de ejecucion
de las obras de Construccion Operacién de la segunda pista y/o ampliacion del Aeropuerto Intemacional “El
Dorado, localizado en la ciudad de Bogota D.C. :

1995, 392 de abril 15 de 1996, 768 de julio 19 de 1996, 0405 del 20 de mayo de 1997, 0534 del 16 de junio de
1998 y 0745 del 5 de agosto del mismo afio.

Que mediante la Resolucion No. 1001 de junio\ 1 de 2009, el Ministerio autorizé la cesion parcial de la licencia
ambiental otorgada a la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil mediante Resolucion No.
1330 de 1995, a la Sociedad Concesionaria Operadora Aeroportuaria Internacional S.A. ~ OPAIN S.A. ‘

Que el representante legal de la Aeronautica Civil.con escrito radicado en esta Autoridad con radicado 4120-
E1-144730 del 21 de noviembre de 2011, reiterado mediante oficio 4120-£1-59751 del 14 de diciembre de
2012 solicitd la modificacion de la licencia ambiental, en el sentido entro otros aspectos de eliminar la medida
de. pesaje de aeronaves, establecida en el Articulo Tercero de la Resolucion 534 del 16 de junio de 1998 al
Aeropuerto El Dorado.

Que mediante la Auto No. 3416 del 31 de octubre de 2009, esta Autoridad recohocié como tercero
.interviniente a la Mesa de Trabajo Aeropuerto Localidad 9 Fontibon, en calidad de coordinadores’ a los
~ “Margarita Rayo de Melo y José German Arévalo B, respecto de la actuacién administrativa iniciada mediante
“:...-Auto 1414 del 10 de mayo de 2012 de modificacion de la Licencia Ambiental, en el sentido de levantar la
festriccion .noctuma sobre la pista sur del Aeropuerto El Dorado de Bogota, eliminar el pesaje de :aeronaves

como medida deé'manejo ambiental y presentar localizacion y especificaciones del sitio prueba de motores.

Que el Grupo Técnico de la Subdireccion de Evaluacion y Seguimiento de esta Autoridad, procedié a evaluar
la solicitud de modificacion presentada, concluyendo que cualquier actividad que pudiese mejorar los niveles
deuido del aeropuerto deber ser tenida en cuenta, igualmente sefidla quelas actividades de pesaje 116 €§tan
. generando controles a las emisiones de ruido, ya que por-el contrario son aportantes significativas-de: niveles
de ruido, y que la misma contribuye al incremento de las emisiones de CO; y de ruido, generando un costo

Que Ja anterior p_rovidencig; fue modificada a través de 1as Resoluciones Nos. 1389 del 22 de noviembre de

ambiental y social importante; considerando pertinente suspender la medida de. manejo de manera definitiva ),\
\__dentro de tin giro ordinario, por corresponder a una modificacion menor que no conlleva fa afectacion a
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recursos na{urales y para el efecto emitié el Concepto Técnico 2311 del 26 de diciembre de 2012, con las

siguientes consideraciones:

() .
2. DESCRIPGIBN DEL PROYECTO.

2.1, Localizacidh

El Aeropuerto Iritethacional “El Dorado” (SKBO-BOGOTA) cuenta con un &rea aproximada de 975 ha y se localiza a 12
km del centro de la ciudad de Bogot, a 2547 metros sobre ¢l nivel del mar. Las coordenadas de! Punto de Referencia de
Aerodromo (ARP) corresponden a 04° 42' 05.96" de latitud Norte y 074° 08' 49.01" de longitud Occidental. El Aeropuerto
limita con las. locahdades de Fontibon (3326 ha) y Engativa (3587 ha) de! Distrito Capital de Bogoté al igual que con la
vereda La Flonda {1267 ha) del munlmplo de Funza, umdad territorial que se encuentra separada por el rio Bogota.

()
3. CONSIDERACIONESTECNICAS

Mediante el documento denommado ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA LA MODIFICACION DE LICENCIA
AMBIENTAL DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO DE LA CIUDAD DE BOGOTA, D.C. y la informacion
relacionada en documento de radicado 4120-E1-59751 del 14 de diciembre del 2012 la Unidad Administrativa Espec:al
de Aeronautica Civil presenté los siguientes argumentos en justificacién a la solicitud de suspender el pesaje de
aeronaves de carga y pasajeros y exoherar a OPAIN de seguir realizando dicha labor en cuanto a que la medida de
manejo ambiental impuesta en el afio 1998 se encuentra obsoleta y genera mayores impactos por ruido y emisiones de
contaminantes en la actualidad: .

1)

Pesaje de aeronaves :

El control de peso de las aeronaves se introdiijo a la operamén inicialmente como un /nstrumento de control y wg/IanCIa
de la seguridad.c oEerac:onal postenormente 'se tomé como medida de control ambiental, suponiendo que con el pesaje
de aeronaves se fpodlan controlar el impacto que genera la emisién de ruido. Por esta razén el Ministerio ordené a la
Aeronautica Civil reahzar controles en el peso del 100%.de las aeronaves de carga y el 10% de las aeronaves de

pasajeros que operara enel aeropuerto El Dorado

Como medida anejo amb/ental el pesaje de aeronaves se incluyé como parte de las obligaciones contraidas en la
licencia ambiental. Esta med:da fue considerada entre otras cosas, por las caracteristicas que tenla la flota aérea en ese
momento que én su mayoria éfan aeronaves de pistén, incluidas capitulo 1y 2 OACI, aeronaves muy ruidosas. Sin
embargo. desde el afio 2003 se prohibié la operacién de este tipo de aeronaves, y actualmente esta autorizada la
operacibn de aeronaves con caracteristicas del anexo 3 de la OACI, las cuales tienen un mayor rendimiento y un menor
impacto sonoro. En las condiciones actuales, las especificaciones técnicas de la bascula de pesaje existente no permiten
el pesaje de algunos de {os SIgu)entes médelos de aeronaves:

«ATR 42

*DASH7y8 .

*F 27, F 28, F50

+ A 318, A 330 série 300

« A 340, A 380

* B 767 serie 400

*B777

« DC10:series 30, 30CF, 40 y 4@CF
* MD-11

La béscula de pesa/e t/ene una capac:dad de 400 toneladas y est4 compuesta por cinco bancos de medida de peso de
aeronaves: Cudtro para recibif él.tren principal y uno para recibir el tren delantero. Con relacién al procedimiento como
tal, éste se realiza ubicando la asronave de tal modo que los trenes estén dispuestos integralmente sobre los bancos, dé
manera equilibrada. Una vez ubicada la aeronave, el sistema electrénico de medicion recoge la informacién suministrada
por las celdas y compara los- valores obtenidos con aquellos disponibles en la base de datos del sistema. Segun los
valores obtenidos, el sistems’ armja el peso total de la aeronave, el equilibrio y balanceo de cargas y determina si ésta se
encuentra dentro de los Iim/tes operac:onales de su certificacién o no. Dicha informacién es remitida a Torre de Contml
en donde se decide la lmposm/é)‘) éventual de sanciones.

Teniendo en cuenta lo anterior; y que se ha identificado que la béscula de pesaje afecta la competitividad de la industria
\ por disminucion en rend/m/enfos y que ad/cmnalmente la Aemnéut/ca Civil ha modemizado sus sistemas de monitoreo /
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de sensores de ruido y radares que le permite la deteccion e identificacién de aeronaves que sobrevielan por debajo-de

las alturas minimas permitidas por abatimiento de ruido, se puede determinar que el fin buscado por esta medida
ambiental, se puede obtener con otras herramientas ya existentes, y el pesaje de aeronaves se debe observar como un
instrumento de vigilancia y control de seguridad operacional para aeronaves de carga.

Pesaje de aeronaves

El pesaje de aeronaves como medida de manejo ambiental, se presenté como una obligacion definida en el proceso de
otorgamiento de la licencia ambiental del aeropuerto Eldorado, basada en las condiciones que se presentaban en ese
entonces en la operacion, actualmente el aeropuerto cuenta con medidas y herramientas como la renovacion de.la flota
aérea con aeronaves de categoria 3 de ruido de menor impacto sonoro y mayor eficiencia, y la implementacién de!
sistema de sensores para identificar las aeronaves que sobrevuelan a menor altura de la permitida en el manual de
abatimiento de ruido, que permiten controlar el impacto por ruido que genera la operac:én cuando las aeronaves llevan
sobrepeso. :

Se debe propender a que estos controles se manejen auténomamente por cada operador quien debe ser el responsable
del peso y balance de sus aeronaves. Cada asronave esté certificada en las Especificaciones Operacionales y su peso
se determina de acuerdo con unos valores aproximados que han generado discusion sobre la precisién que pueda dar la
béascula, en la medida en que no se hacen los pesajes en hangar cerrado y con motores apagados, como lo hacen los
demas procedimientos de pesaje de aeronaves que existen en el mundo, que son las de los fabricantes.

Las modificaciones propuestas tienen como propésito hacer de Eldorado un terminal més eficiente, tanto en lo operativo
como en lo ambiental, y por tanto més compefitivo dentro de la region...

Eliminacion del Pesaje de Aesronaves

En cumplimiento con lo establecido por la Resolucién 534 del 16 de junio de 1998, la cual modificé parcialmente la
Licencia Ambiental del aeropuerto, actualments en Eldorado se realiza como medida de manejo ambiental previo al
despegue, el pesaje a la fotalidad de aeronaves comerciales de carga y una muestra del 10% como minimo de las
comerciales de pasajeros, que sean o hayan sido homologadas como tercera etapa de ruido. Esto junto con el aumento
del trafico aéreo, se ha convertido en un factor importante que contribuye a la congestion que presenta el term/na/ aéreo,
restnnglendo la sficiencia del aeropuerto Eldorado y por ende su competitividad.

El control del peso est4 relacionado con verificar si las condiciones de Ia flota frente a este respecto son adecuadas, de
modo fal que cada aeronave pueda alcanzar una velocidad de ascenso determinada, la cual le permite durante el
despegue lograr los perfiles trazados. Cuando los perfiles de ascenso son menores a los proyectados existe también una
menor distancia entre la fuente generadora de ruido y los receplores, que ocasiona la percepcion de mayores niveles de
presi6n sonora por parte de la poblacion.

Los limites de peso y el balance de las cargas son caracteristicas basicas de cada aeronave, las cuales se encuentran
establecidas en su Certificado de Tipo y en las especificaciones del avién. En esencia lo que esto contiene son las
condiciones para cargar la aeronave, en cumplimiento de los estandares de seguridad, condiciones que debe verificar el
explotador previo a su despacho. La documentacién de peso y balance debe permitir al piloto al mando determinar por
inspeccion, que la carga y su distribucion es tal que el peso y el centro de gravedad de la aeronave cumple los limites
operacionales.

En concordancia con lo anterior, garantizar el peso y balance de cada aeronave es un tema de seguridad aérea que
debe cumplirse. Ahora, si bien no exceder el peso méximo es un factor que aporta al cumplimiento de los perfiles de’
ascenso eslo no garantiza que vayan a ser alcanzados por la aeronave, puesto que el piloto puede llegar a infringir lo
establecido en la carta de salida emitida por la AEROCIVIL, por motivos diferentes a su exceso. Asi las cosas, garantizar
que el peso que lleva una aeronave no excede el limite para el cual fue disefiada es un tema de seguridad aérea, por lo
que sus controles deben ser definidos por la AEROCIVIL en calidad de autoridad competente en el pais, mientras que no
es posible sefialar que el pesaje de aeronaves constituye una medida de manejo ambiental efectiva. - .

Sumado a lo anterior, es posible sefalar que este procedimiento apoda al incremento de los niveles de ruido en el
aeropuerto Eldorado, consumo de combustible, generacién de emisiones, mayores tiempes de carreteo y en algunos
casos de standby con motores encendidos.

El consumo de combustible en rodamiento de las aeronaves a causa de los 220.000 movimientos anuales actuales, el
rodamiento suplementario de las aeronaves que deben ser pesadas genera un consumo suplementario de unos 9.000
barriles al afio asumiendo un consumo especifico promedio de 11 gal/km de las aeronaves y una elongacién de 1,5 km
del rodamiento de éstas aeronaves.
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Las emisiones de CO2,-SO2 y NO generadas por los desplazamientos de las aeronaves a la béscula es un' efecto
amb/ental ad/clonal que se. debe consrderar A pamr de las c:fras resefiadas anteriormente es posible estimar las

La estimacién .de emisiones se realiza empleando los respectivos factores de emisién para el CO, SOz y NO
correspond/ente al combustible de aviacion multiplicado por el poder calorifico y la masa del combustible consumido al
afioenel desplazam/ento de aeronaves a la béascula. Las estimaciones arrojan los siguientes datos:

Emisiones de. COZ 2.500 toneladas de COz/afio.
Emisiones de 502 0,5 toneladas de SO2afio.
Emisiones de Nb 0,1 toneladas de NO/afo.

Si el procedm’h;a‘nto de pe’sa/e se logra sustituir por otras précticas de control en la fuente, se estaria dejando de emitir
éstas cantidades de contaminantes a la atmésfera, contribuyendo a la reduccién de gases efecto invernadero generados
por la operaciéh del Aeropuerto El Dorado.

lgualmente, el £0sto: econ ,of ésoc;ado al tiempo perdido incluyendo pasajeros y tripulaciones generado por el proceso
de pesada surta 50:000horaé af affo.

Si bien el peso ﬁresenta una relacion directa ¥ proporcional con el ruido que puede generar una aeronave, la adopcion
de la medida de.pesaje de aeronaves presenta un costo ambiental (generacion de emisiones), econémico (consumo de
combustible) y ‘social importante, adicionalmente no presenta mayor incidencia en la reduccién de la huella actstica
global generada, por la operacién de aeronaves en el Aeropuerto y su afectacién sobre las comunidades asentadas en su
4rea de influéncia.

En este sentido stirge la necesidad de replantear el procedimiento de pesaje de aeronaves, en la medida que de acuerdo
a las précticas y procedimientos operacionales ejecutados para el control de pesaje de aeronaves, posibilitan la solicitud
de sustitucién de la Bascula, por medidas de control y operacién ejecutadas en la actualidad, las cuales siguen las
politicas establecidas por la OACI en materia de atenuacion de ruido, y acorde a los avances tecnolégicos que en esta
materia se vienen presentando.

Reconociendo lo anterior, la AEROCIVIL solicita eliminar el pesaje de aeronaves como medida de manejo ambiental. Sin
embargo, reconociendo que el propésito de la medida es valedero, esto es que las aeronaves conserven una distancia
con la fuente. receptora se propone sumar a la instalacién y operacién de equipos de monitoreo para la verificacién del
cumplimiento de los perfiles por parte de los pilotos y el disefio de un procedimiento sancionatorio que seria aplicado
como castigo en pro de evitar el incumplimiento.

En revisién de discusiones internas que ha realizado la OACI con la participacién activa de terceros, como universidades,
agencias de control, fabricantes, transportadores aéreos y operadores de aeropuertos, el pesaje de las aeronaves no
forma parte de una medida de control ambiental para el abatimiento de ruido en procedimientos de vuelo, categorfa
dentro de la cual cabria esta medida, situacién que no corresponde a la realidad. El documento‘review of noise
abatement procedure research & development and implementation results discussion of survey results” en su version
preliminar publicada en 2007, realiza la revision de tres categorias de medidas, estas son: Abatimiento de ruido en
procedimientos de vuelo, manejo espacial, y manejo en tierra.

Existen varias razones para que un piloto incumpla con los perfiles de ascenso, y dentro de estos se incluyen: Una
situacién de peligro que ponga en riesgo la aeronave en vuelo y la duracién de los motores. Es evidente que se
necesitan mejorar los niveles de ruido en inmediaciones del aeropuerto, pero ellas deben implementarse con técnicas
costo-efectivas, que ademas de cump/ir con la funcion objetivo permitan ademés sancionar a los infractores de las
normas aeroportuarias, y el pesaje de aeronaves no es precisamente una de ellas. La implementacion de mecanismos
avanzados han de ser tenidas en cuenta, por ello se pone a consideracién del MAVDT la creacion de un mstrumento de
control y vigilancia que reemplace el esquema actual, el pesaje de aeronaves.

Se pueden lograr avances significativos con la implementacion de un esquema en el que se ulilicen recursos
tecnolégicos (Hardware y software) y juridicos. La implementacién de una red de monitoreo de ruido forma parte de los
recursos tecnolégicos: este ‘€s:un sistema que permite observar el desempefio de las aeronaves desde su despegue y la
ruta, proporclonando ademés résultados que permiten establecer sanciones cuando los ascensos se realizan por debajo
de las tasas reglamentadas

»’J._

En el orden juridico se t’equrere un proced/mlento claro, entendible por todos los involucrados en la operacién
aeroportuana donde se définan fas instancias en las cuales se configura una violacion a las normas. Por lo anterior se
ha de definir los alcances de los resultados de monitoreo de ruido y las variables que seran objefo de seguimiento para
aplicar las medidas policivas.
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La aprobacion de esta solicitud contribuye a hacer del Aeropuerto El Dorado de Bogots més competitivo, més eficiente
en sus operaciones, prestando un mejor servicio, al reconocer las précticas intemacionales implementadas en otros
aeropuerto del mundo, acorde con el proceso de modemizacion que se esté llevando a cabo en la infraestructura
aeroportuaria de Bogota .

()"

Desde el punto de vista ambiental, sobre la obligacién del pesaje de aeronaves consideramos lo siguiente:

a) Eldecreto 948 del 5 de junio de 1995 que regula la contaminacion atmosférica y la proteccién de la calidad del
airs, en sus articulos 57 y 58 toca el tema especifico de la prevencién de la contaminacién sonora, sin hacer
ninguna alusién al tema de la bascula y el pesaje (se anexan los articulos relacionados).

b)  Si bien en la resolucién 534 de 1998 del Ministerio del medio ambiente dispone que se debe realizar el pesaje
de aeronaves en las condiciones antes sefialadas, en la practica se ha evidenciado que tal med/da produce
impactos que afectan la calidad del ambiente entre los cuales cabe destacar:

Contaminacion ambiental con congestion de aeronaves en las plataformas, calles y cabeceras de la pista {...)
Sobrevuelos sumadas a las congestiones de aeronaves en tierra se ha evidenciado también un significativo
aumento en los tiempos de sobrevuelo, situacién que también contribuye al incremento de las emisiones de
€02y de ruido

()"

La obligacion del pesaje de aeronaves impuesta medlante la resolucion 534 de 1998, se estableci6 de acuerdo a lo
planteado en el Manual de Procedimientos de Abatimientos de Ruido, presentado ante el entonces Ministerio de
Ambiente por la Unidad Administrativa Especial de la Aeronéutica Civil-AEROCIVIL.

Que con diche Manual de Procedimientos de Abatimientos de Ruido, se pretendla controlar aquellas aerolmeas y pilotos

que incumplieran los reglamentos (alturas, pesos, trayectorias, mve!es de emision de ruido, etc.).

Dentro de la evaluacion del Manual de Procedimientos de Abatimientos de Ruido, se dejo claro que la implementacion y
operacion de la bascula de pesaje formaba parte de dicho manual y que deberia realizarse de manera Jobligatoria a la
totalidad de las aeronaves de carga que operan desde el Aeropuerto Internacional Eldorado y de manera aleatona ala
flota agrea restante, sobre una muestra no inferior al 10%.

Dicha obligacién se establecaé como se anot6 anteriormente en el Articulo Trece de la Resolucion 534 del 16 de junio de
1998, en los siguientes términos:

Resolucién 534 del 16 de junio de 1998: Por medio de la cual se modifica parcialmente la resoluclén 1330 del 7 de
noviembre de 1995 -

“ARTICULO DECIMO TERCERO.- La UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE LA AERONAUTICA
CIVIL deberé poner en servicio la bascula de pesaje a mas tardar el treinta (30) de Septiembre.de 1.998.

El pesaje debera realizarse de manera obligatoria a la totalidad de aeronaves de carga que operan desde el
aeropuerto E/ Dorado y de manera aleatoria a la flota aérea restants, sobre una muestra no inferior al 10%
del total de las aeronaves de primera, segunda y tercera etapa de ruido.”

Los argumentos en los que se fundamenta la peticion dela AEROCIVIL, se sustentan en la necesidad de suspender el
pesaje de aeronaves de carga y pasajeros debido a que dicha medida actualmente no se comporta como.una medida de
manejo ambiental sino que al contrario su ejecucion puede incidir en la mayor generacion de contaminantes a la
atmosfera y en mayores emisiones de ruido en tierra producto de la actividad de carreteo, ello aunado a los
inconvenientes de tipo operacional que incrementan los efectos ambientales de la actividad, en ese sentido se solicita
dentro de la evaluacion de las medidas que debe tener el aeropuerto para mitigar el impacto por ruido y emisiones de-
contaminantes, suspender la ejecucidn de dicha actividad, dado que el fin buscado por esta medida se puede obtener

con otras herramientas ya existentes, dadas las condiciones actuales de la operacion de las aeronaves {renovacion de la

flota aérea) yla modernizacion de los sistemas de monitoreo de ru:do Y, radares.

En ese orden de ideas esta Autoridad, procede a determinar la magnitud de los dos |mpactos que se presume se estan
generado por la actividad de pesaje: emisiones de contaminantes a la atmosfera y emnsxones de ruido p@r carreteo hacia
la zona de pesaje, para as! determinar la viabilidad o no de la solicitud. 0

4.1. Emision de Contaminantes por Carreteo o Taxeo Hacia la Zona de Pesaje

)
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Las emisiones mas representativas de la aviacion son dominadas o son mayoritarias cuando las aeronaves se
encuentran en vuglo, sin embargo debido a las crecientes operaciones y los efectos que se causan a nivel ambiental por
la quema de combustibles, se han determinado una serie de medidas en toda la operacion tendientes a disminuir la
generacion de contaminantes, para ello se puede nombrar las actividades que ha establecido la Organizacion de
Aeronautica Civil Internacional - OACI y la Asociacién Internacional de Transporte Aéreo - AITA para reducir las
emisiones totales de Gases de efecto Invernadero - GEI en la aviacién, dichas actividades se concentran en fres
sectores pnnCIpales tecnologla de aeronaves, mejoras operacionales y de ATM o gestion del transito aéreo y futura

implantacion de blocombustlbles sostenibles.

Para el caso qde aqui nos compete, los explotadores aeroportuarios pueden contribuir a las mejoras de las actividades
de rodaje de la: 51gu1ente fhanera:

+  Mejorasen la configuracién de calles de rodaje, terminales y pistas para reducir la distancia de rodaje y fa
congestion en tierray area terminal.

+  Gestion de salidas incluyendo la espera de aeronaves en la puerta (con el APU apagado), hasta obtenerse el
turno de salida.

+  Gestién de llegadds que proporcione puertas para las aeronaves, en la medida de lo posible, inmediatamente
después de aterrizar.

+  Coordinacién con los explotadores de aeronaves y ATM para mejorar los procedimientos y la afluencia de
Ilegadas y salidas.

En ese sentido’ es de suma importancia para fa reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero, la
optimizacién de’las operaciones en tierra que puedan generar mas contaminantes que los ya generados previstos por la
operacion de unA(vueIo como en ¢l caso de estudio, las actividades de pesaje de aeronaves realizadas en el Aeropuerto
Eldorado; una actividad de desplazamiento de aeronaves desde su sitio de parqueo a la zona de pesaje de aeronaves
ubicado en cercanfas de la cabecera 31R, podria en algiin momento de la operacién desplazar una aeronave hasta el
punto de pesaje y devolverla al sitio de despegue, generando mayores consumos energéticos y por ende la generacion
de GE! y otros contaminantes, a su vez esta operacidn conllevaria a generar congestién en tierra, desencadenando una
serie de consumos energéticos adrcmnales en toda el area.

(producidas por:rodaje de entrada y salida 'y traslado a zonas de pesaje y otros) y emisiones lineales (producidas por
aterrizajes, despegue y elevacién). Esta diferencia se hace considerando que, las actividades de rodaje siguen un
conjunto de rutas difusas dentro del aeropuerto, como es-el caso de la actividad del pesaje en la cual existirfan muchas
rutas difusas para'las aeronaves de pasajeros que fueran solicitadas en pesaje, y para las de carga que tendrian las
rutas méas defi qndas debido a que ellas en su totalidad deben ser pesadas, por lo cual se podria establecer rutas cada
dia, en ese caéo mchas emislones pueden asimilarse a que se generan dentro de un &rea.

Para e resto fdé «fases (aternzajes despegue y elevacién) en cambio, se supone-que las aeronaves actuan en
trayectorias Iméatés ‘concretas, conformadas por las distintas pistas de aterrizaje y despegue.

ef k;é\né antenormente el estudio de las emisiones de las aeronaves esté centrado en aquellas etapas del

sridientes at deriominado ciclo de aterrizaje y despegue o ciclo AD. El carreteo, que implica el movimiento

de la aeronayé‘eri tierra desde la puerta de salida a la pista y viceversa, junto a la aproximacién, el despegue y el

ascenso, son las 5 maniobras o modos de operacién a tener en cuenta, pues ocurren en la zona delimitada por el nivel

del suelo y la a]tgra definida por e! limite superior de la capa de inversién o altura de mezcla. El espesor de la capa de

inversion también se conoce con el nombre de zona de mezcla, pues el aire alli es completamente mezclado y los
contaminantes emitidos en cualquier sitio dentro de la capa son eventualmente bajados al nivel del suelo. !

Los principales’ contamlnantes que emiten las aeronaves dentro de la capa de inversion son:
+ Gases orgamcos totales
* Monéxido de carbono (CO)
» Oxidos de nitrégeno (NOX)
» Di6xido de azufre (SO2)
+ Material particulado- (PM)
+ Gases organicos reactivos

Las emisiones debidas a aeronaves dependen en gran medida del porcentaje de maxima potencia a la que trabaja el
motor en un tiémpo dado. Sin embargo, el nivel de potencia es predecible a partir del modo especifico de operacién de
la aeronave, y para de este analisis se consideran dentro de los cinco modos de interés de! ciclo el modo de carreteo.

Sbamto D. et. al. Emisiones de Contaminantes en el Aeropuerto Internacional Cérdoba. Argentina Maestria en Gestién para la Integracién Regional y
\ Centro de Informacién y Documentacién Regional, Universidad Nacional de Cérdoba.

Es importante diferenciar dos tipos emisiofies que se generan en el aeropuerto Eldorado, existen las emisiones en érea

J
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Tabla 1. Porcentaje de potencia de los motores en cada ciclo

- Modo de operacion - S Porcentaje de méxuma potenaa del motor
_Aproximacion B S R <3040 - -
- _Carreteoy marchaenvacioenlallegada ™ - | = =~ 37
Carreteoymarcha énvacioenlasalida | T
Despegue - 100
Ascenso , )} 8590 ¢

El TIM (del inglés, "time in mode") para los modos de carreteo, durante la llegada o salida, depende del tamaiio y del
plan de vuelos del aeropuerto, la cantidad de transito .o congestlén de la pista, y de los' procedimientos operacionales
especificos del aeropuerto. El tiempo de carreteo es el més variable dentro del cicio del plan de vielo, puede variar
significativamente en un mismo aeropuerto alo largo del dia y aun estacionalmente. El tipo de motor determina también
la cantidad de cada tipo de contaminante que-se emite durante las maniobras, asi, en los jets o aviones con turbinas las
emisiones de-ROG constituyen el 84,4% de los gases organicos reactivos mientras que en los aviones con motores de
combustion interna, liegan a conformar el 96%.

A modo de ejemplo el desplazamxento requerido por una aeronave de carga desde su posicion mas lejana hasta la zona
de pesaije sin.contar con la distancia de regreso a la posicion de despegue seria de aproximadamente 1,6+0.86+2,6 km
igual a 5,16 km, que serla de trasladar una aeronave de carga desde el hangar de TAPSA hasta el nuevo sitio de pesaje

().

Para la realizacion del célculo de las emisiones de contammantes en un aeropuerto hay que considerar gran dnversndad
de parametros y defuentes de lnformamén externas. -

, Los parametros.a tener en cuenta para posteriormente poder realizar el calculo de las emisiones son los sigui‘entes"

1. Las variables de actividad: en el caso del tréfico aéreo la variable de actlvzdad puede ser, dependiendo de la-
metodologia a emplear alguna de las siguientes:

- Combustible.

- Nimero de ciclos LTO. - . ' ’

-Nimero de ciclos LTO por tipo de aeronave, divididos de nuevs en vuelos nacionales e internacionalés. -

- Datos: vuelo-a vuelo con informacién detallada a cerca del tipo de aeronave utilizada en cada vuelo concréto y: la-

distancia realizada, en trayectos: tanto nacionales como internacionales. Para el caso de estudlo solamente se reallzara
eI calculo del desplazamnento en tlerra para realizar fa actwsdad de pesaje

En primer Iugar es de tener en cuenta que un avién comercial en tierra (carga o pasajeros), moviéndose con uri solo

motor necesita unos 7,5 litros de combustible cada minuto y estimando que el combustible tipo Jet A-1 tiene una,
dénsidad de 0.84 g/ cm32 esto representa una-enorme cantidad de combustible utilizado en las operacrones de"

acercamiento a la pista o en el camlno hacia la zona de pesaje.

Supomendo que la operacu’m de traslado en una sola direccion gasta aproxxmadamente 45 mmutos para un awén como:
el Airbus A310 el consumo de combustible seria de 294,300 gramos de JEAT A1 0 350 litros de combustible. En la Tabla
2. se muestra un resumen de los calculos de aproximacién que se efectuaron para eshmar las emisiones que se
generarian desde Ia posicion mas remota trasladando un avidn hasta la zona de carga: '

Tabla 2. COnsumo de combustible (grs) y cantldades de contamlnantes primarios y GEls emitido en operaclones de rodaje desde fa posicion -
mas remota a la zona. de pesaje. Para 6.aviones tipo (Commercial Aircraft) en un dia3

CATEGQRIA COMBUSTIBLE (g) | ANAO)V(‘(g) Co (g) NMCOY‘Q):,,SOI {g) | PM10 (g) c02 (g) | CH4 @

AMO | 2043008 | 12556 | 1241 | 20387 [ 294 | 12 | sa7 | 271
A0 | 167294 7749 | 5689 | 256 | 167 | 12 |so978| 28 |,
B73TA00 | - 216996 7500 {2046 | 185 | 27 | 12 |[esassr| 27
DC 10 472403 1822 |20423| o176 | 412 | 181 | 1488 | 10621

F100 183484 03 6197 | 543 | 183 [ 12 | 577 | 6
MD81-88 211885 847 | 2676 | 638 | 21 | 12 [eora4 | 73 |

E . T FuweneANA
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Los resultados. de la tabla’ antefior son una aproximacién de cierto tipo de aeronaves que podrian ser de carga o
pasajeros, en fas que se valora-las cantidades de contaminantes que se emitirian por esa distancia suponiendo una
operacién en un dia, utilizando para ello uno de sus motores para realizar el desplazamiento, y sin tener en cuenta la
utilizacién de equipos en tierra como unidades auxiliares de potencia.

Como se puede apreciar en los resultados, el desplazamiento que se efectuaria para llevar acabo dicha operamén
genera una sefie de contammantes a la atmosfera a nive! de piso:

“1{‘}3 2 “fabla 3.Contaminantes generados por la operacion de pesaje de aeronaves

CATEGORIA | COMBUSTIBLE (5) | ion o | ton aic) | ton i) | ton o) | tomafo | ton aio) | tom o
A310 2043008 | 46 | 4530 | 8% | 107310 | 0438 | 338 | 09892
1672.94 28 | 5689 | 093 | 060955 | 0438 | 192347 | 01022

2169.96 27 | 2046 | 068 | 079205 | 0438 | 249491 | 00730

472403 67 | 20423 | 3568 | 172280 | 066065 | 543 | 3,763

183484 11 6197 | 198 | 066795 | 0438 | 211 | 02190

MDpj}é& 2flags 34 2676 | 233 | 077015 | 0438 | 243616 | 02665

o S Fuente: ANLA

Slendo este U i ejercrcm matemauco se estima que la actividad genera una cantidad de contaminantes anualmente;
algunos precursdres del efecto invernadero y otros catalogados como contaminantes criterio, en ese sentido, la
justificacion solicitada por, I4:Aeronautica Civil tiene validez, toda vez que la generacién de dichos contaminantes se
pudiese evitar suspendlendo &cha medida de manejo.

4.2, Emlslénvae Ruido por Catreteo o Taxeo Hacia la Zona de Pesaje

Como parte déTa'informacion-stiministrada poF la Aerocivil, es el an4lisis del impacto acustico adicional que se generarfa
por la operacién'de pesaje dé aeronaves, por lo que es importante mencionar que, la huella acistica de un aeropuerto a
veces solo considera el efecto de las operaciones de despegue y aterrizaje, sin embargo las actividades en tierra tienen
relevancia en las zonas méas proximas al aeropuerto ya que sus impactos se podrian trasladar a esas zonas. Los
aeropuertos, son- Ja infraestructura de transporte que actualmente generan los niveles sonoros méas elevados, por. lo
que esta Autondad tiene la responsabilidad de velar por el cumplimiento de las normas ambientales y proveer
informacion para. s correcta planificacion y gestion, en ese caso resulta fundamental la elaboracién de mapas de. ruido
que incorporen informacion: referente a los niveles sonoros provocados por el aeropuerto en las zonas aledafias, dicha
actividad se lleva a cabo por parte de la AEROCIVIL en los ICA (informes de cumplimiento ambiental) enviados a esta
Autoridad en los cuales se verifica ta amplitud de las curvas y sus valores con respecto a la poblacién expuesta. Estos
mapas son elaborados con modelos de simulacién que evalian los niveles sonoros en funcién de algunos parametros
como el nimero-de operaciones, el modelo de avién, el periodo del dia, las rutas de vuelo, los angulos de acenso, etc. El
tipo de operacién también es incluido en el modelo de simulacién, ya que las emisiones acusticas durante los despegues
y los aternzajes son diferentes.

Actualmente’ cbno parte de 3. gestqén y segunmlento ambiental por parte de la ANLA, se viene analizando el ruido
producido por Ios desplazamiéntos de los aviones en tierra, dentro del mismo aeropuerto, ya que como se menciono
podrian afectar las zonas inmediatas al aeropuerto, y para el caso en estudio las operaciones adicionales que se deben
realizar para efectuar el pesaje de aeronaves pudiesen estar aportando valores que se representarian en impactos a la
comunidad.

Utilizando como mformacnén base el estudio realizado por el Grupo de Investngacuén 12A2 del Instituto Universitario de
Investigacion i del Automévil (INSIA) adscrito a la Universidad Politécnica de Madrid, en el cual se disefié una campafia de
medida con el-objetivo de realizar esta caracterizacién para las principales familias de aeronaves comerciales, durante
sus desplazamientos en tierra y de esta manera poder determinar sus efectos con respecto al ruido se encontrd lo
siguiente:

1)

Potencia acustlca i

Los resultados de Ja mvestlgaclén muestran que la potencia acustica emitida osc:/a entre los 128 y los 133 dBA, lo que
en la préctica sé-traduce en que una Unica operacién podria llegar a producir un nivel sonoro superior a los 60 dBA a
una distancia de unos 500 metros de la pista, y superior a 80 dBA a una distancia de 50 metros, cuando el nivel maximo
de ruido soportable establecido por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) es de 65 dBA.

k 4 Medida dela pote'nd'a acustica de aerénavé% enlas operadio?mes"de lierra. Aeropuerto de Madrid-Barajas



R Bk

.Resol.ucibnvNcO ] 5 4 Del " 14 FEB 2013 ‘. de . Hoja No. 9

“POR LA CUAL SE REALIZA UNA MODIFICACION MENOR A LA LICENCIA AMBIENTAL ORDINARIA OTORGADA
MEDIANTE RESOLUCION 1330 DEL 7 DE NOVIEMBRE DE 1995; MODIFICADA POR LAS RESOLUCIONES 362
 DEL 15 DE ABRIL DE 1996, 598 DEL 2 DE JULIO 1997 Y 534 DEL 16 DE JUNIO 1998, DENTRO DE UN GIRO

ORDINARIO Y SE TOMAN OTRAS DETERMINAC!ONES"

Ademas de la realizacién de mapas de ruido, estos datos pueden ser de gran utilidad para la p/an)'ﬁcacién del aislamiento
acustico en la propia infraestructura aeroportuaria, dada la importancia que la mitigacién del ruido puede tener en la
salud auditiva-de los trabajadores. ‘ ' :

()

Si como ejemplo tomaramos un valor aproximado de potencia acistica determinado en el estudio y lo aplicaramos a la
teoria de divergencia geométrica podriamos establecer lo siguiente: ’ :

Nivel de presién sonora = NPS -20*(LOG10(r/dm )

NPS = potencia actstica de la fuente puntual en movimiento.

r = Distancia de observador .

dm= Distancia de medicién del nivel de presion sonora, conociendo los valores de potencia acustica encontrados por ¢l
estudio de la Universidad politécnica de Madrid se asume una distancia muy pequefia de 0,5metros en la cual se -
determin6 Ia potencia acstica el cual corresponde al nivel generado estrictamente por la fuente. '

En tal sentido podriamos asumir cuanto nivel de ruido se produciria por una fuente puntual en movimignto, asumiendo
que no existen obstaculos en el 4rea, de tal forma que si un avién se desplaza desde la-zona de harigares al sitio de

pesaje se podrian generar los siguientes valores de ruido a su alrededor.

En ese caso queda demostrado que la actividad de pesaje genera valores importantes en los alrededores cercanos a la
operacion que pudieran estar incrementando los niveles de ruido ya presentes por operaciones aéreas, es de aclarar
solamente se analiza un caso particular en el que un solo avién se desplaza con una potencia sonora de 125 o 133
dB(A) y que no se esta estimando las medidas de mitigacion existentes como muros y obstaculos, sin embargo esta
Autoridad considera desde e! punto de vista técnico que cualquier actividad que pudiese mejorar los niveles de ruido del
aeropuerto deber ser tenida en cuenta y las actividades de pesaje no “estan generando controles a las emisiones de
ruido pues son aportantes significativas de nieves de ruido en tierra y los controles en el aire se darah: por medio de
las actividades del enfoque equilibrado de ruido, de esta manera se considera pertinente suspender la medida de
manejo de manera definitiva. . o :

De acuerdo a la evaluacion adelantada, se encuentra que los términos dentro de los cuales se hace la propuesta de
retirar las actividades de pesaje de aeronaves es viable desde el punto de vista ambiental debido a que.la actividad
desarrollada no compensa los impactos asociados a la misma medida, es decir que la actividad de pesaje de aeronaves
esta produciendo mas impactos por emision de contaminantes y ruido, dadas las condiciones actuales de operacién de
las ‘aeronaves y que la aplicabilidad de esta medida no compensa los efectos por ella producida en el medio, por lo-que
esta Autoridad considera necesario que la Aerocivil suspenda de manera inmediata la medida y establezca su proceso-
de verificacion del peso de las aeronaves, como medida de seguridad aeroportuaria de acuerdo a los procedimientos ya

establecidos por fa Aerocivil, y no como medida de atenuacion de ruido. (Tabia 4. Calculo de los iveles de presion generados por
operaciones en fiefra para una sola aeronave estableciéndose como una fuente puntual en movimienito sin obstagulos. i

Potencia aclistica de 133 dB(A) ) : _Potencia actistica de 125dB(A)
DISTANCIA (m) - [ Nivel de presion sonora ( dB(A) | Distancia | Nivel de presién sonora { dB(A)

20 99021 - 20 91,0206 _

40 93,000 4 | 850000

60 _ V 89478 - 60 | 814782

80_ 86,979 ' 80 - 789794

100 gs041 | 100 | 77,0412

120 83458 120 | 754576

140 82119 140 74,1186

160 80,959 160 | 729588

180 9% | 180 71,9357

200 79,021 Lo | 710m6

220 78,193 20 | 704927

240 77437 A0 694370

260 6702 | %60 e84t o
280 7608 | o0 | caoss0 )3{
300 75499 300 67,4988
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320 74938 R 669362
Mo _mam2 | M0 | eealt6

I s L mes . 360 659151
R DU I 73448 380 65,4455
Y 73000 400 65,0000
Po o 758 4w 64,5762
1 o . 1172 440 64,1721
i 778 460 63,7860
_ 480 L Tt ® | e3atee
fe sdo | e | s | 630618

o . Fuente: ANLA-
FUNDAMENTOS LEGALES

Que el articii¥; 8 deﬁi’5x onstitucior- Bélitica establece que “Es obligacion del Estado y de tas personas
proteger las-tigliezas culturales y naturalés de la Nacion”.

Que el artictlz79 de I3 Carta-Politica indica que “Todas las persanas tienen derecho a gozar de un ambiente
sano. La Ley garantizaré la pa_rticipac‘ién de la comunidad en las decisiones que puedan afectarlo”. '

Es deber del. Esfado profeger fa diversidad e integridad del ambiente, conservar las reas de especial
importancia ecolégica y fotnentar la educacién para el logro de estos fines.” :

El articulo 80 ibidem, establece que “El Estado planificara el manejo y aprovechamiento de los recursos
naturales, para garantizar su;desarrollo sostenible, su conservacion, restauracion o sustitucion...”

La proteccion al. medio arﬁbig%‘nfé'corresponde a uno de los mas importantes cometidos estatales, es deber del
Estado garaqﬁiar a las gefteraciones futuras la conservacion del ambiente y la preservacion de los recursos
naturales. De. ahi el objeto para crear el Ministerio de Ambiente y Vivienda Territorial (Hoy Ministerio de
Ambiente y Desarrollo Sostenible) como organismo rector de la gestion ambiental y de los recursos naturales,
al que corresponde impulsat-una relacién de respeto entre el hombre y la naturaleza y definir la. politica
ambiental de proteccion, conservacion y preservacion. ' ‘

Sobre el pridé’e.dimientoféia“'%ifi:;:ar yara atender la peticién de supresion de la medida ambiental.

En este casé;’ éé precisd tlarar que inicialmente esta Autoridad manifest6 al peticionario que requeria
agotarse el tramite de modificacion de su ficencia, porque dentro de la peticion de modificacion se presento de
manera integral la solicitud de pronunciamiento para tres aspectos especificos: i) levantar la restriccion
nocturna sobre la pista sur, ii) eliminar el pesaje de aeronaves como medida de manejo ambiental y, iil)
presentar la localizacion y especificaciones del sitio prueba de motores; entre las cuales las peticiones i y iii si
requieren adelantar el procedimiento de modificacién de licencia porque con ellos se producen impactos
ambientales- adicionale$:a fos inicialmente identificados y dimensionados, lo que no ocurre vista ya la
evaluacién:técnica cé'f“flé eliminacién_de la medida del pesaje de aeronaves, razén que justifica
plenamente der a esta mddificacion el tratamiento de ajuste normal dentro det giro ordinario de la actividad
licenciada establecida en el paragrafo 1° del Articulo 29 del Decreto 2820 de-2010, que sefiala:

")
TITOﬁb v

' Mod‘i‘f‘iéaé‘ién, ce_%_“:i'éhf, fhitegracién, pérdida de vigencia de la licencia ambiental, y cesacién del trémite de
licenciamiento ambieéntal

ART.,29. —Modificacién de la licencia ambiental."La licencia ambiental deber4 ser modificada en los
siguigntes casos: ’

PR AN
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glfo'ordinano de la actwndad licenciada y que no impliquen |mgactos ambientales adlclonales a_los
inicialmente identificados y dimensionados en el Estudio de Impacto Ambiental, el titular de.la licencia
ambiental, solicitaré el pronunciamiento de la autoridad ambiental sobre la necesidad o no de adelantar

- ¢l trAmite para el procedimiento de modificacién de la_misma anexando la informacién de soporte

quien deberé pronunciarse en_un término méximo de veinte (20) dias héblle s. (Subrayado fuera de texto

original)

* De otra parte, téngase en cuenta que el paragrafo 1° del articulo 51 del Decreto 2820 de 2010 del régimen de
transicion, establece expresamente que “podrén realizarse ajustes periédicos cuando a ello haya lugar,
establecer mediante acto administrativo motivado las medidas de manejo ambiental que se consideren

necesarias y/o suprimir las innecesarias”

Que las medidas de toda licencia tienen como finalidad prevenir, mitigar o corregir impactos ambientales
ocasionados por la ejecucion de todo proyecto obra o actividad y que en el caso en estudio por el contrario y
segun se determind en el concepto técnico emitido, la medida objeto de la peticion produce impactos
negativos considerando por lo tanto que la aplicacion de la medida ambiental establecida en fa licencia va en
contravia de lo establecido en la normatividad ambiental vigente. No obstante estar considera: la‘modificacion
de esta medida dentro de un proceso de tramite de modificacion que ya se inicio, su impacto ambiental no da
espera a emitir el pronunciamiento que decide la modificacion, sobre todo teniendo en cuenta como se indico
que el paragrafo 1 del articulo 29 del Decreto 2820, expresamente autoriza que para las modificaciones
menores o de ajuste normal dentro del giro ordinario de la actividad licenciada, su titular puede solicitar
un pronunciamiento sobre la necesidad o no de adelantar el tramite de modificacion de la licencia en
concordancia con lo establecido en el régimen de transicion establecido en el paragrafo 1° del articulo 51 del
mismo decreto, que permite suprimir las medidas de manejo ambiental innecesarias.

De lo anterior es pertinente colegir que todo ajuste normal dentro del giro ordinario de la actividad licencia o
toda- supresnén de una medida de manejo ambiental que se callfque como innecesaria, debe hacerse

mediante acto administrativo debidamente motivado pues claramente esa decisién crea, modifica 0 extlngue‘

una obligacion ya establecida de manera particular y concreta al titular de la licencia.

En consecuencia mediante el presente acto administrativo la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales
procedera a acoger lo dispuesto en el CONCEPTO TECNICO 2311 del 26 de diciembre de 2042, en el cual
se considera viable ambientalmente excluir el pesaje de -aeronaves establecida como mednda de manejo
ambiental en la licencia-ambiental otorgada para el desarrolio del proyecto para el proyecto de ejecuc10n de las

obras de Construccion Operacion de la segunda pista y/o ampliacion del Aeropuerto Internacional El Dorado, de _

conformidad con las condiciones que se estableceran en la parte resolutiva de la presente resolucion.

Que en merito de lo expuesto,

* RESUELVE

ARTICULO PRIMERO. - Excluir del Articulo 13 de la Resolucion 534 del 16 de j jumo de 1998, la obligacion de
pesaje de aeronaves, establecida para la época asi:

“ARTICULO DECIMO TERCERO.- La UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE LA
AERONAUTICA CIVIL deberé poner en servicio la béscula de pesaje a més tardar el treinta (30)

de Septiembre de 1.998.

El pesaje debera realizarse de manera obligatoria a Ia total/dad de aeronaves de carga que operan
desde el aeropuerto El Dorado y de manera aleatoria a la flota aérea restante, sobfe una muestra
no inferior al 10% del total de las aeronaves de primera, segunda y tercera etapa de ruido.”

ARTICULO SEGUNDO. - Excluir la obligacion establecida en el Articulo segundo de la Resolucion 1001 del 1
de junio del 2009 por la cual se autorizo la cesién de derechos y obligaciones a favor de la sociedad OPAIN
S.A., afin de exonerar a esta sociedad de continuar realizando las actividades de pesaje de aeronaves.

%
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Resolucic?in_;'ﬁéo 1 5 A:Del 14 FEB 2013 ce Ho}a No. 12

/ " “POR LA CUAL SE REALIZA UNA MODIFICACION MENOR A LA LICENCIA AMBIENTAL ORDINARIA OTORGADA

MEDIANTE RE.SQLUCION 1330 DEL 7 DE NOVIEMBRE DE 1995, MODIFICADA POR LAS RESOLUCIONES 392
DEL 15 DE-ABRIL DE 1996; 598 DEL 2 DE JULIO 1997 Y 534 DEL 16 DE JUNIO 1998, DENTRO DE UNGIRO
’ ,ORDINARIO Y SE TOMAN OTRAS DETERMINACIONES”

ARTICULO TERCERO. ~:La. UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE LA AERONAUTICA CIVIL, en el
marco del "enfoque equilibrade” adoptado por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) en la
resolucion A36-2 de septiembre de 2007, debera implementar las medidas de manejo ambiental necesarias,
encaminadas a minimizar fas molestias que causa el ruido sobre la poblacion del entorno o érea de influencia
directa; y enviér a esta Autoridad en &l proximo informe de cumplimiento ambiental - ICA fa informacion
correspondiéﬁﬁg con la aplicacién de 16s cuatro elementos que comprende el enfoque equilibrado de ruido a
saber: Reduccion del ruido en la fuente, planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos,
procedimientos y operaciones de atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones de las aeronaves.

PARAGRAFQ:: El incumplimiento de las obligaciones establecidas en el presente acto administrativo conlleva
la imposicién de medidas: preventivas y sanciones, de conformidad con el procedimiento sefialado en la Ley
1333 del 21 de julio de 2009,

ARTICULO GUARTO.-Los demas términos, condiciones, obligaciones y autorizaciones establecidas en la
Resolucién 1330 del 7 de noviembre de 1995, modificada por las resoluciones 392 del 15 de abril de 1996,
598 del 2 de julio 1997 y 534 del 16 de junio 1998, que no fueron objeto de modificacion con la presente
resolucién, continiian plenamente vigentes y son de obligatorio cumplimiento por parte de la UNIDAD
ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE LA AERONAUTICA CIVIL y por la sociedad OPAIN S.A.

ARTICULO QUINTO.- Disfioner la publicacion de la presente resolucion, en la gaceta ambiental de esta
entidad.

ARTICULO -SEXTO.- NOTIFICACIONES.- Por la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales, notificar
personalmenté 0 por aviso, cuando a ello hubiere lugar, el contenido del presente acto administrativo al
representante legal, apederado debidamente constituido y/o a la persona debidamente autorizada de la
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE LA AERONAUTICA CIVIL y a los sefiores MARGARITA RAYO
DE MELO y JOSE GERMAN AREVALO B, en su calidad de Coordinadores de la Mesa de Trabajo Aeropuerto
Localidad 9 Fontibon, o a quien haga sus veces, de conformidad con los articulos 67 y 69 del Cddigo de
Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.

ARTICULO SEPTIMO.- Por la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales-ANLA, comunicar el contenido
del presente acto administrativo a la Alcaldia Distrital de Bogota, a la Corporacién Autonoma Regional de
Cundinamarca-CAR, Secretaria Distrital de Ambiente; y a la Procuraduria Delegada para Asuntos
Ambientales.

ARTICULO OC;TAVO.‘- En contra del presente acto administrativo procede el recurso de reposicion, el cual se
podra interpoher por su representante o apoderado debidamente constituido, por escrito ante la Directora de
la Autoridad Nicional de Licencias Ambientales en la diligencia de notificacion personal, o dentro de los diez
(10) dias siguientes a ella, o a la notificacion por aviso, o al vencimiento del termino de publicacion, segun el
caso, de conformidad con lo establecido en los articulos 76 y 77 del Cédigo de Procedimiento Administrativo y
de lo Contencioso Administrativo.

NOTIFIQUESE, COMUNIQUESE, PUBLIQUESE Y CUMPLASE

adaen Bogotd, DC. 215 4 4 FEB 9013

LUZ HELENA SARMIENTO VILLAMIZAR
Directora General

Revis6:  Constiglo Mejla Gallo ~ Abogada Externa ~ Sector de Infraestru ~2 "
Proyectd: Carmen Alicia Ramirez Africano-Profesional Especializado-ANLA

Concepto Técnico No.2311 del 26 de diciembre de 2012
Expediente No. LAM 0209
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O LICENCIAS AMBIENTALES R mﬁgﬁggggﬁ%ﬁ_ DE LICENCIAS AMBIENTALES.

' AL CONTESTAR CITE: 4120-E2-8154
Bogota, D. C. C REMTE/GRURO ARGHIVO Y GORRESFONDENGIA

. DESTINATARIO:COORDINADORES DE LA MESA DE TRABAJO AEROPUER)
Sefiores: |
COORDINADORES DE LA MESA DE TRABAJO AEROPUERTO LOCALIDAD 9
FONTIBON :

~Atn. MARGARITA DE MELO Y JOSE GERMAN AREVALO
Email: mesadetrabajoaeropuerto@gamil.com

~Carrera 100 N°23 H interior 1 Apto. 101
Bogota, D.C.

‘NOTIFICACION POR CORREO ELECTRONICO
Articulo 56 de la Ley 1437 de 2011

Referencia: RESOLUCION N°0154 DEL 14 DE FEBRERO DE 2013
Expediente 0209

De acuerdo con lo establecido en el Articulo 56 del Codigo de Procedimiento Administrativo y
de lo Contencioso Administrativo, a través del Correo: mesadetrabajoaeropuerto@gamll com

, ‘ se notificd el contenido y decision de la RESOLUCION N°0154 proferido(a) el 14 de
FEBRERO de 2013 del cual se adjunta copia integra en 12 Hojas.

Contra el referido acto administrativo que mediante la presente notificacion por correo
electronico se notifica, procede el recurso de reposicion el cual se podra interponer.ante esta
Autoridad por escrito, dentro de los diéz. dias siguientes a la fecha de notificacion de
conformidad con lo establecido en los articulos 76 y 77 del Cédigo de Procedlmlento
Admlnlstratlvo y de lo Contencioso Administrativo (Ley 1437 de 2011). :

En caso de requerir informacion adicional favor dirigirse al Area de Notificaciones de este
Despacho, en el horario de 8:00 a.m. a 4:00 p.m. o en la extensiéon 2356; ademas le
informamos que de acuerdo a la Ley 1437 de 2011, si usted esta interesado en que se
le realicen las futuras Notificaciones de este proceso por medios electrénicos, debera
manifestarlo por escrito ante esta Autoridad o por correo electronico al buzén
licencias.not@anla.gov. co para cada uno de los expedientes que cursan en esta entldad

Cordialmente, -~

- MARTHA YANETH SANABRIA GUTIERREZ
Profesional Umversntarlo

Expedlente: 0209

Fecha: 22-feb-13
Elaboré: Martha Sanabria

. Calle 37 No. 8 — 40 Bogota, D.C. Edificio anexo
 PBX: 332 34 00 Ext. 2356
- www.anla.gov.co

PROSPERIDAD :
, PARA TODOS’
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m
De: MESA DE TRABAJO AEROPUERTO FONTIBON <mesadetrabajoaeropuerto@gmail.com>
Enviado el: domingo, 24 de febrero de 2013 10:53 a.m.

* Para: Licencias Notificaciones :
Asunto: Re: RV: NOTIFICACION POR CORREOQ ELECTRONICO de la RESOLUCION N°0154 DEL 14

DE FEBRERO DE 2013

recibimos la informacion gracias por esta estudiaremos lo aprobado

~ margarita de melo :
coordinadora mesa de trabajo aeropuerto fontibon

El 22 de febrero de 2013 17:29, Licencias Notificaciones <Licencias.not@anla.gov.co> escribié:

@,
SIRVASE CONFIRMAR LA RECEPCION DE ESTE
CORREO ELECTRONICO

Bogota, D. C.

SeﬁoreS' »
~ COORDINADORES DE LA MESA DE TRABAJO AEROPUERTO LOCALIDAD 9 FONTIBON -

Atn. MARGARITA DE MELO Y JOSE GERMAN AREVALO

Email: mesadetraba1oaelopuerto@gmall com

Carrera 100 N°23 H interior 1 Apto. 101

Bogota, D.C.

NOTIFICACION.POR CORREO ELECTRONICO

1



BZad
Articulo 56 de la Ley-1437 de 2011 . W _
Referencia. RESOLUCION N°0154 DEL 14 DE FEBRERO DE 2013 )

Expediente 0209

De acuerdo con lo establecido en el Articulo 56 del Cédigo de Procedimiento Administrativo y de lo
Contencioso Administrativo, a través del Correo: mesadetrabajoaeropuerto@gmail.com se notifico el
contenido y decision de la RESOLUCION N°0154 proferido(a) el 14 de FEBRERO de 2013 del cual
se adjunta copia integra en 12 Hojas.

Contra el referido acto administrativo que mediante la presente notificacion por correo electrénico se notifica, procede el
recurso de reposicion el cual se podra interponer ante esta Autoridad por escrito, dentro de los diez dias siguientes a la
fecha de notificacion de conformidad con lo establecido en los articulos 76 y 77 del Cédigo de Procedimiento
Administrativo y de lo Contencioso Administrativo (Ley 1437 de 2011).

En caso de requerir informacién adicional, favor dirigirse al Area de Notificaciones de este Despacho, en el horario de
8:00 a.m. a 4:00 p.m. o en la extension 2356; ademas le informamos que de acuerdo a la Ley 1437 de 2011, si usted
estd interesado en que se le realicen las futuras Notificaciones de este proceso por medios electrénicos, deber3 -
manifestarlo por escrito ante esta Autoridad o por correo electrénico al buzén licencias.not@anla.gov.co para cada
uno de los expedientes que cursan en esta entidad.

Cordialmente,

MARTHA YANETH SANABRIA GUTIERREZ

Profesional Universitario

Expediente: 0209
Fecha: 22-feb-13

Elaboré: Martha Sanabria



' MARTHA YANETH SANABRIA GUTIERREZ
Prbfehéional Universitario
RUS- Notificaciones
Autoridad Naciénal de Licencias Ambientales

Msanabria@anla.gov.co

Calle 37 No. 8 - 40
Codigo Postal: 11711

Teléfono: 57 (1) 3323400 Ext. 2356

) iogoté, Colombia
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www.anla.gov.co
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REPUBLICA DE COLOMBIA

AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

1052.387.063/2013

Sefores
AUTORIDAD NACIONAL DE LICENCIAS AMBIENTALES - ANLA
E S. D.

REF.: NOTIFICACION RESOLUCION 154 DEL 14 DE FEBRERO DE 2013. EXPEDIENTE
209.

MARIO FERNANDO SANCHEZ FORERO, mayor de edad, domiciliada en Bogota D.C.,
identificada con Cédula de Ciudadania No. 79.290.996 de Bogota, en mi calidad de Jefe de la
Oficina Asesora Juridica de la UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA
CIVIL, y actuando en cumplimiento de lo sefialado en la Resolucion No. 04282 del 29 de
octubre del 2004, proferida por el Representante Legal de la Entidad, por medio de la cual se
me delega la funcién de designar apoderados judiciales, de manera respetuosa manifiesto a
su Despacho que confiero poder especial, amplio y suficiente al doctor DEMETRIO
GONZALEZ AVENDANO, mayor de edad, funcionario publico servicio de esta Entidad, con
domicilio en la ciudad de Bogota, identificado con cédula de ciudadania No. 79.428.525 de
Bogota y titular de la tarjeta profesional No. 59.290 del Consejo Superior de la Judicatura, para
que como mandatario judicial de ‘la UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL, se notifigue de la Resolucién de la referencia y agote. la wa
Gubernativa.

El doctor DEMETRIO GONZALEZ AVENDANO, queda facultado ademas para notificarse de
las providencias emanadas de ese Despacho, interponer recursos, recibir, desistir, sustituir,
reasumir y en general adelantar todas las diligencias necesarias para la defensa de los
intereses de la Entidad.

Ruego reconocerle personeria al doctor DEMETRIO GONZALEZ AVENDANO, para los
efectos y de conformidad con los términos del presente poder.

Respetuosamente, »
. : . ;
MARIO FERNANDQ SANCHEZ FORERO » e
-
- . i 7
ACEPTO: " DEMETRIO GONZALEZ AVENDANO

C.C. No. 79.428.525 de Bogota
T.P.No.59.290del C. S. de la J.

Reviso: José Laureano Castro Mejia, Jefe Grupo Representacion Judicial
Elaboré: Maria Consuelo Poveda Sanchez
26/02/2013

8376
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Republica de Colombia

AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

RESOLUCION NUMERO

“Por la cual se delegan unas funciones”

El Director General de la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil

En ejercicio de las facultades legales conferidas por el articulo 9 de la
Ley 489 de 1998 y las contempladas en el Decreto 260 de 2004;

CONSIDERANDO

1. Que el articulo 9 de la Ley 489 de 1998, preceptia que los
Representantes Legales de los organismos y entidades que posean
estructura independiente y autonomia administrativa, podran
delegar la atencion y decisiéon de los asuntos a ellos confiados por
la ley y los actos organicos respectivos, en los empleados publicos
de los niveles directivo y asesor, vinculados al organismos
correspondiente.

2. Que mediante la Resolucién No. 01225 del 9 de abril de 2001, el

: Director General de la UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL delegd en el Director Legal la funcién de
otorgar pode a los . abogados externos y funcionarios de la Entidad
para que la representaran en todas clase de asuntos judiciales vy
administrativos.

3. Que mediante el Decreto 260 del 28 de enero de 2004, se
modifico la estructura de la Unidad Administrativa Especial de
Aerondutica Civil, cambiando la denominacion de sus depe-deancia
y oficinas.

4. Que de acuerdo a la nueva estructura de la Entidad, la Oficina
Asesora Juridica, debe cumplir entre otras, la funcidn ejercer la
representacion judicial y extrajudicial de la Entidad, en los casos
en que asi lo disponga el Director General, conforme a lo dispuesto
en el articulo 15, numeral 4 del Decreto citado.

5. Que conforme a lo previsto en al articulo 9 Ibidem y con el fin de
optimizar la marcha organizacional de la Entidad, se hace

estructura de la Entidad, las funciones relacionadas con "  la
representacion judicial de la Entidad.

% necesario adecuar a la normatividad vigente y conforme a la nueva




REPUBLICA DE COLOMBIA

EL SUSCRITO JEFE DEL GRUPO DE ARCHIVO GENERAL
DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL, DE CONFORMIDAD CON LA
DELEGACION DE FUNCIONES CONFERIDAS EN EL. ART
4 DE LA RESOLUCION 03183 DE 2007, DA FE QUE LA
PRESENTE FOTOCOPIA ES AUTENTICA TOMADA DE SU
ORIGINAL _X _ COPIA_FOTOCOPIA___ , QUE TUVE A
MI VISTA Y REPOSA EN ESTA ENTIDAD

EN: EL GRUPO DE ARCHIVO GENERAL

BOGOTA, DICIEMB de 2012

LUIS ALBERTO/1/JAIZA CARMONA
JEFE GRUPO ARCHIVO GENERAL
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Republica de Colombia

AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

RESOLUCION NUMERO { j b

Cupszgz

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se deroga la Resolucidn
No. 01225 del 9 de abril de 2001 y se delegan unas funciones”

..................................................................................................................................

6. Que en mérito de lo expuesto,
RESUELVE

ARTICULO PRIMERO. Delegar en la Oficina Asesora Juridica la
representacién judicial de la Unidad Administrativa Especial de
Aeronadutica Civil, en toda clase de actuaciones judiciales, civiles,
penales, laborales, contencioso administrativas, policivas,
administrativas y arbitrales, asn como en las actuaciones extraprocesales
de la misma naturaleza.

Para tal efecto la Oficina Asesora Juridica cumplird las siguientes
funciones:

1. Notificarse a través del Jefe la Oficina Asesora Juridica y/o del
apoderado que se nombre con tal fin, de todos los asuntos
judiciales asi como de los requerimientos y actos administrativos
proferidos por las diferentes autoridades administrativas y de
policia.

2. Promover los procesos ante la Jurisdiccién Ordinaria, Contencioso
Administrativa, Autoridades Administrativas, de Policia y
constituirse en parte civil en los Procesos Penales, en que tenga
interés la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil.

3. Interponer los Recursos Ordinarios y Extraordinarios procedentes
contra las providencias dictadas en los procesos mencionados.

ARTICULO SEGUNDO: Delegar en el Jefe de la Oficina Asesora
Juridica de la Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil las
siguientes funciones:

1. Otorgar poder a los abogados externos contratados para que
actien como apoderados de la Entidad, en toda clase de asuntos

Pagina 2 de 3




REPUBLICA DE COLOMBIA

EL SUSCRITO JEFE DEL GRUPO DE ARCHIVO GENERAL
DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL, DE CONFORMIDAD CON LA
DELEGACION DE FUNCIONES CONFERIDAS EN EL ART
4 DE LA RESOLUCION 03183 DE 2007, DA FE QUE LA
PRESENTE FOTOCOPIA ES AUTENTICA TOMADA DE SU
ORIGINAL _X _ COPIA_FOTOCOPIA___, QUE TUVE A
MI VISTA Y REPOSA EN ESTA ENTIDAD

EN: EL GRUPO DE ARCHIVO GENERAL

BOGOTA, DICIEMBRE/S de 2012
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Continuacién de la Resolucién “Por la cual se deroga la Resolucion
No. 01225 del 9 de abril de 2001 y se delegan unas funciones”

..................................................................................................................................

judiciales y actuaciones o tramites administrativos en que la
misma sea parte o deba intervenir.

2. Otorgar poder a los abogados funcionarios de la Entidad, para que
actlen como apoderados, en toda clase de asuntos judiciales y
actuaciones o tramites administrativos en que la Entidad sea parte
o deba intervenir.

Suscribir los escritos a través de los cuales se atiendan las
acciones de tutela, en que la entidad sea parte. Ante la ausencia
del Jefe de la Oficina Asesora Juridica, esta funcién sera asumida
por el Secretario General de la Entidad.

w

PARAGRAFO: Los escritos a que hace mencién el numeral 3 del presente
articulo, serdn proyectados por los abogados adscritos al Grupo de
Representacion Judicial, de conformidad con el reparto que realice el
Jefe del Grupo.

ARTICULO TERCERO. La presente resolucidn rige a partir de su
comunicacién y deroga en todas sus partes la Resolucién No. 01225 del
9 de abril de 2001.

Dada en Bogota, D.C., a |9s - ?ﬁh’%@{
COMUNiQUESE Y CUMPLASE & z.“\wji
ot

.' AN CARLOS y'LEZ URIBE

Sb rector Genera
JAIRO E SQUEZ CARDONA
Secretarjp General

AL
JCDG/CRZ/DFR ) /
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REPUBLICA DE COLOMBIA

EL SUSCRITO JEFE DEL GRUPO DE ARCHIVO GENERAL
DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL, DE CONFORMIDAD CON LA
DELEGACION DE FUNCIONES CONFERIDAS EN EL ART
4 DE LA RESOLUCION 03183 DE 2007, DA FE QUE LA
PRESENTE FOTOCOPIA ES AUTENTICA TOMADA DE SU
ORIGINAL. _X _ COPIA__FOTOCOPIA_ _, QUE TUVE A
MI VISTA Y REPOSA EN ESTA ENTIDAD

EN: EL. GRUPO DE ARCHIVO GENERAL

BOGOTA, DICIEMBRE 5 de 2012

LUIS ALBERTO LOAIZA CARMONA
JEFE GRUPO ARCHIVO GENERAL




REPUBLICA DE COLOMBIA

ERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

Bogota, 12 de febrero de 2013

EL JEFE DEL GRUPO DE SITUACIONES ADMINISTRATIVAS
DE LA DIRECCION DE TALENTO HUMANO

CERTIFICA

3

Que MARIO FERNANDO SANCHEZ FORERO, identificado con cédula de
ciudadania 79.290.996 de Bogota, presta sus servicios a la Entidad desde el 19 de
noviembre de 2010.

Que actualmente desemperia el cargo de Jefe de Oficina Grado 39, de la oficina
Asesora Juridica. : ;

Esta certificacion se expide para efectos fiscales con el fin de acreditar el cargo que
ocupa en la Entidad, para el otorgamiento de poderes en virtud de la Resolucién de
Delegacion No. 4282 del 29 de octubre de 2004.
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CONSTANCIA DE EJECUTORIA

Expediente 209

La suscrita profesional de la subdireccion administrativa y financiera — grupo de relacioén
con usuarios - RUS de la autoridad nacional de licencias ambientales - ANLA

HACE CONSTAR:

Que al finalizar el dia 14_de marzo de 2013 quedd ejecutoriado el (la) Resolucion No.
154 del 14 de febrero de 2013, “Por el (la) cual se realiza una modificacién menor a la
Licencia Ambiental ordinaria otorgada mediante Resolucién 1330 del 7 de noviembre de
1995, modificada por las Resoluciones 392 del 15 de abril de 1996, 598 del 2 de julio 1997
y 534 del 16 de junio 1998, dentro de un gi”, proferido por esta Autoridad de conformidad
con lo previsto en el Coédigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso
Administrativo (Articulo 87).

En constancia se firma en Bogota D.C., el dia 15 de marzo de 2013 para que obre en el
expediente 209.

4

) {4
MARTHA YANETH SANABRIA GUTIERREZ
Profesional Universitario

Solicitante: UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
No de Identificacién: 899999059:3
Elaboré: Daniel Gonzélez & :
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NOTIFICACI()N PERSONAL
Articulo 67 de la Ley 1437 de 2011

En Bogota D. C., el 28 de febrero de 2013, siendo las 9:45 a.m. se notificd
personalmente del contenido y decision de la Resolucién No. 154 proferido(a) el 14
de febrero del 2013, del expediente No. 209, al sefior(a) DEMETRIO -GONZALEZ
AVENDANO, identificado(a) con cédula de ciudadania No. 79428525, en calidad
de Autorizado de: UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA
CIVIL, haciéndole saber que contra este acto administrativo procede recurso de
reposicion, el cual debera interponerse por escrito ante esta Autoridad en la
diligencia de Notificacion personal, o dentro de los diez (10) dias siguientes a ella
bajo las condiciones, requisitos y términos contemplados en los articulos 67 y
, siguientes del Cédigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso
‘ Administrativo. .

Se hace entrega de copia integra, auténtica y gratuita del acto administrativo en
mencién en 12 paginas utiles.

El notificado:

Persona debidamente facultada por: UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

. Funcionario:

MARTHA YANETH SANABRIAGUTIERREZ
Profesional Universitario

Elaboro: Daniel Gonzalez Garcia
Expediente: 209

Calle 37 No. 8 — 40 Bogota, D.C. Edificio anexo
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«Sefiores

*UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA onvm : -
Atn. SANTIAGO CASTRO GOMEZ 'AUTORIDAD NACIONAL DE UCENC!A%AMBIENTALES. : ’ ’
Director (o quien haga sus veces) 207212013 11:10:44 FOLIOS:T ANEXOS: ;
Av. Eldorado 103 - 15 Nuevo Edificio Aerocivil  LOOWESTROTEA120E275% <9 (5F .
Bogota - D.C. IREMITE:GRUPQ ARCHIVO Y CORRESRONDENSIA i l

lDESTlNATARlOiUNIDAD ADMINISTRATIVA ESPEGIAL DE ACRONAUTICA.

CITACION PARA NOTIFICACION PERSONAL -4
Articulo 68 de la Ley 1437 de 2011

‘Acto Administrativo a notificar:  Resolucién No. 154 del 14 de febrero del 2013 .
Expediente: 209

Cordial saludo, ; ‘

Les solicitamos presentarse en la Altoridad Nacional de Licencias Ambientales - ANLA,

dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes al envio de la presente citacion, con el fin de

. notificarle personalmente la Resolucion No. 154 del 14 de febrero del 2013; en caso de

y que no sea posible surtir la notificacion personal, esta se hara por medio de aviso y tendra

‘ 1os mismos efectos legales, de conformidad con lo establecido en los Articulos 67 y s.s. del
Cddigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.

En el evento de no poderse presentar personalmente, podra autorizar por escrito a un
tercero, de conformidad con el articulo 71 del cédigo en mencién, para que dentro del
término sefialado en.el inciso anterior, se notifique del acto administrativo citado.

Para realizar dicha diligencia, favor dirigirse al Area de Notificaciones de este Despacho, en
el horario de 8:00 a.m: a4:00 p.m.; ademas le informamos que de acuerdo a la Ley 1437
de 2011, si usted esta interesado en que se le realicen las futuras Notificaciones de
este proceso por medios electrénicos, deberd manifestarlo por escrito ante esta
Autoridad o por correo electrénico al buzén licencias.not@anla.qov.céo para cada uno de
Tos expedientes que cursan en esta entidad.

En caso de requerir informacion adicional, ésta le sera suministrada en la extensién 2356.

- Cordialmente,

S N, o
_:?MARTHA YANETH SANABRIA GUTIERREZ
#Profesional Universitario

zExpediente: 209
“Fecha: 18/02/13 . .
vElabore: Edis‘on«MartineE\;(

Galle;37-No.'8 ~ 40 Bogota, D.C. Edificio anexo
$8X:%332 34 00 Ext. 2356
Mww:anlagov.co
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AUTORIDAD NACIONAL

) _DE LICENCIAS AMBIENTALES

Bogota, D. C.
Sefiores . ' ‘
COORDINADORES DE LA MESA DE TRABAJO AEROPUERTO LOCALIDAD 9
'FONTIBON | - - :
Atn. MARGARYTA RAYO DE MELO ' AUTORIDAD NACIOMAL DE LICEMCIAS AMBIENTALES

~ Coordiandores (o quien haga sus veces) 201242013 11:40.50 FOLIOS:1 ANEXOS:%
Carrera 100 N°23 H interior 1 Apto. 101 AL CONTESTAR OITE: 4120-E2-752 70 T
Bogota - D.C. REMITE:GRUPQ ARCHIVL ¥ CORRESPONDENCHA !

DESTINATARIOICOORDINADORES DE LA MESA DE TRABAJO SEROPUERT.

CITACION PARA NOTIFICACI()N PERSONAL
Articulo 68 de la Ley 1437 de 2011

Acto Administrativo a notificar:  Resolucién No. 154 del 14 de febrero del 2013
Expediente: 209 '

Cordial saludo,

Les solicitamos presentarse en la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales - ANLA,
dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes al envio de la presente citacién, con el fin de
notificarle personalmente la Resolucién No. 154 del 14 de febrero del 2013: en caso de

' que no sea posible surtir la- notificacion personal, esta se hara por medio de aviso y tendra
los mismos efectos legales, de conformidad con lo establecido en los Articulos 67 y s.s. del
Cédigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.

En el evento de no poderse presentar personalmente, podra autorizar por escrito a un
tercero, de conformidad con el articulo 71 del codigo en mencion, para que dentro del
término sefialado en el inciso anterior, se notifique del acto administrativo citado. '
Para realizar dicha diligencia, favor dirigirse al Area de Notificaciones de este Despacho, en
el horario de 8:00-a.m. a 4:00 p.m.; ademds le informamos que de acuerdo a la Ley 1437
de 2011, si usted estd interesado -en que se.le realicen las futuras Notificaciones de
este proceso por medios -electrénicos, deberid manifestarlo por escrito ante esta
Autoridad o por correo electrénico al buzén licencias.not@anla.qov.co para cada uno de
los expedientes que cursan en esta entidad. .

En caso de requerir informacion adicional, ésta le sera suministrada en la extension 2356.

: * Cordialmente,

MARTHA YANETH SANABRIA GUTIERREZ
Profesional Universitario

Expediente: 209
Fecha: 18/02/13 )
Elaboré: Edison Martineg\.,(

Calle 37 No. 8 = 40 Bogota, B.C. Edificic.anexo
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